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Prispévek se zabyva nadvrhem a implementaci systému optiméalniho fizeni dopravy v méstskych oblastech. Cilem je
shrnout problémy a piipadnd uskali pfi optimalizaci dopravnich toka v siti s pfihlédnutim k preferenci méstské
hromadné dopravy, pfimému informovani fidi¢li a ndvaznosti na bezpecnostni systémy mestskych tunelti. Jednou z cest
k feseni tohoto problému je vypracovani koncepce telematického systému mésta, jejimz cilem bude zlepsit propustnost
dopravni sité s prihlédnutim ke vSem pozadavkiim na moderni trendy rozvoje dopravy ve méstech a regionech. Pro
fizeni dopravy se jako nejvhodnéjsi ukazuje pouziti tfivrstvé hierarchické struktura mést, kterd je realizovana jak v
Ceské republice, tak i v zemich EU ve shodé s evropskymi projekty KAREN a ACTIF.

Pro fizeni méstské dopravy v redlném cCase se v soucasnosti pouzivaji dva zplsoby fizeni: s centralizovanou nebo
s decentralizovanou inteligenci, kterd je oproti prvni zmifované technicky a ekonomicky méné narocnd. Tyto
decentralizované systémy byly implementovany také v Ceské republice a mezi nejznaméjsi patii systém MOTION a
TASS. U téchto systéml dopravni uzel reaguje okamzité na stavy dopravy a na vys$si trovni je ve funkci koordinatora
jednotlivych uzll sité fidici pocita¢. Decentralizovand inteligence fizeni sbira data od vSech detektori a na zaklad¢
matematického modelu a momentalni dopravni situace méni délky cyklu, skladbu fazi, pripadné délky zelenych.
Svételna signaliza¢ni zafizeni jsou sdruzena do oblasti, které jsou usporadany liniové nebo plosné.

DalSim z moznych perspektivnich piistupt je navrzeni koncepce fizeni dopravy dle mistnich pozadavki tak, aby se
zvysila kvalita dopravy. Zakladem fizeni je stavovy model mikrooblasti, ktery v sob¢ kumuluje veskerou dostupnou
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v soucasné dob¢ neexistuje realny prostiedek pro méteni takovéto veli¢iny. Délka je proto odhadovana z namérenych
dopravné inZenyrskych dat dle hydrodynamické analogie a provadi se korekce celého stavu Kalmanovym filtrem, a to
v zavislosti na chybé predikce zbyvajicich stavovych veli¢in a vystupnich intenzit. Do budoucna se dal§i moznosti
ziskdvani informace o aktualni délce kolon jevi pfenos dat z plovoucich vozidel v oblasti a jejich uptfesiiovani pomoci
satelitntho navigacniho systému. Tento zplsob je pfipravovan pro realizaci vyuziti v projektu Galileo jako
nejvyznamngj$iho Cinitele udrzitelného rozvoje inteligentni dopravy v blizké budoucnosti.

Nedilnou soucasti zlepSeni prijezdu vozidel méstem je pouziti vhodného zpiisobu informovani fidici kombinované

s navigovanim, ¢imz lze dosdhnout zlepseni momentalni situace v urcité ¢asti mésta. Dulezitym pozadavkem ve
méstech je také vhodnym zptisobem zakomponovat relativné samostatnou technologii tunelu do okolnich systémt
mgésta tak, aby se jednotlivé systémy chovaly jako celek. V neposledni fad¢ by mélo byt snahou preferovat MHD pied
IAD s vyuzitim jak pasivni, tak aktivni preferenci, a to v§emi ndstroji s tim spojenymi. Navrh vhodného modelu fizeni
v méstské oblasti pak ovsem neni jednoduchy, protoze musi respektovat vSechny vyse uvedené naroky véetné reakci na
predvidané ¢i nepfedvidané situace v doprave.




