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Stalo se...

PATNACT LET TECHNOLOGICKEHO CENTRA AKADEMIE VED CR

PATNACT LET OD VZNIKU TECHNOLOGICKEHO CENTRA SI PRIPOMENULI UCASTNICI SLAVNOSTNI-
HO SEMINARE ZACATKEM PROSINCE JEHO SOUCASNI PRACOVNICI | PAMETNICI JEHO VZNIKU,
ZASTUPCI SPOLUPRACUJICICH INSTITUCI A DALSI HOSTE.

Ke svému podilu na vzniku TC AV pied 15 lety se
v tvodnim vystoupeni vratil prof. Jifi Drahos, pred-
seda Akademie véd CR. Vzniku TC predchézel roku
1992 projekt podnikatelského inkubdtoru, zamére-
ného na spolupraci s akademickymi vyzkumnymi
tymy. Roku 1994 pak vznikl Technologicky park AV
CR jako z&jmové sdruzeni 12 pracovist AV CR v are-
alu AV CR v Lysolajich, o rok pozdé&ji pak dostal

nazev Technologické centrum AV CR.
(= ]

ni MPO CR. Zdiiraznil funkci TC jako koordinatora
sité EEN, diky niz hraje vyznamnou roli v podpoie
inovaci v malych a stfednich podnicich.

Patndct let TC AV v zavéru oficidlniho programu shr-

nul feditel Karel Klusa¢ek na dvou desitkach tabu-

lek, grafd a statistik a predstavil i rozvojové vize.

Z mnozstvi dat a informaci vybirame:

- Technologické centrum je od roku 1997 narodnim
informa¢nim centrem pro Ramcové programy EU
pro vyzkum a vyvoj,

- TC poskytlo vice nez 8 tisic pifimych konzultaci,
stovky asistenci s pripravou projektd, iniciace vzni-
ku vyzkumnych konsorcii, vice nez 500 informac-
nich akci...
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Reditel TC K. Klusdc¢ek predstavil motto do dalsich let.
Foto B. Koc¢

Desetiletou vzdjemnou spolupraci hodnotil Jan
Marek, feditel odboru mezinarodni spoluprace ve
vyzkumu a vyvoji MSMT. Provazanost vystupt a slu-
zeb, které TC AV poskytuje, s redlnymi potrfebami
dalSich instituci statni spravy, komentoval ve svém
vystoupeni Marian Piecha, feditel odboru podnika-

SEDME CESKE DNY PRO EVROPSKY VYZKUM

Dne 26. fijna 2009 probéghl
ro¢nik konference Ceské dny
pro evropsky vyzkum (CZE-
DER), kterou usporadalo Mi-
nisterstvo skolstvi, mladeze a té-
lovychovy ve spolupraci s Tech-
nologickym centrem AV CR.
Konference byla rozdélena do
tfi tematickych blokd. Prvni
z nich se zabyval zhodnocenim
pfinosu ¢eskych predsednic-
kych konferenci k evropské
politice vyzkumu a vyvoje:
EUFORDIA 2009, RIC 2009,
Role zdkladniho  vyzkumu
v procesu strukturovani ERA,
FET09, Vyzkumni pracovnici
v Evropé bez bariér a Euro-
NanoForum 2009. Zminén byl
i vycet akci konanych

Zastupce Svédska, které bylo v dobé
konani konference CZEDER predsednic-
kou zemi EU, se zabyval identifikaci
aktudlnich vyzev a odpovédi na né.

Foto B. Ko¢

- TC iniciovalo ¢innost narodni informaéni sité
NINET v regionech,

- roku 2005 zahdjilo provoz Ceské sty¢né kancelare
pro vyzkum a vyvoj (CZELO) v Bruselu,

- v oboru transferu technologii a podpory inovac-
nich podnikt provozuje Innovation Relay Centre
od roku 1997, od r. 2007 koordinace ¢eské ¢asti
evropské sité Enterprise Europe Network s 11 part-

nery v regionech CR,
-TC zpracovdva strategické studie pro védu
a vyzkum pro inovace.

V zavéru pak predstavil rozvojové vize, novy grafic-
ky styl, nové dynamické logo i motto do dalsich let:
Zname cenu myslenky

v Bruselu. Druhy blok konfe-
rence byl vénovan stiednédo-
bému hodnoceni 7. RP a jeho
vyuziti pro dalsi sméfovani RP.
Na toto téma byly predneseny
dvé prezentace, Hodnoceni RP
- dosavadni vysledky a nové
vyzvy, Zprava o UGcasti CR
v 7. RP. V zdvére¢ném bloku
konference se hovorilo o strate-
gii pro pripravu 8. RP. Téma
Identifikace velkych vyzev
dneska a odpovédi na né pred-
nesl Uno Svedin za Svédska.
S tématem CR a pfiprava priorit
pro RP vystoupil Jan Marek
z MSMT. Jednotlivé prezentace
jsou publikovany na webovych
strankach  Technologického
centra www.tc.cz
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novoro¢ni piani ,véeho dobrého do nového roku” naznacuje, ze nema-
me v$e pod kontrolou, Ze nedrzime vée pevné v rukou tak, jak bychom
si prdli, tedy Ze nejsme manazery (z lat. manus — ruka) vlastniho osudu.
S timto pfanim se nevyhnutelné poji bilancovani roku
starého, a tak bilancovala i nase redakce. ECHO vyché-
zi od roku 2004 a m4 tedy za sebou uz pétiletou histo-
rii, béhem které systematicky hodnoti tGc¢ast Ceské
republiky v evropském vyzkumu, zejména v rdmco-
vych programech EU. ECHO opakované upozoriiova-
lo, Zze Ucast CR v téchto programech neni dostate¢nd,
nebot se trvale fadi mezi staty, které investuji do vyzku-
mu a vyvoje mensi procento svého HDP, nez je tomu
u nds. Upozornit na tuto situaci je relativné snadné (byt
jde o vysledek celkem rozsahlych analyz), zménit ji
vsak je krajné obtizné. Nezménila ji ani legislativni
opatieni, kterd umozniuji valné vétsiné pracovist pokryt
veskeré ndklady ucasti z verejnych prostiedk(. Nizkd dcast v RP souvi-
si s nasim postojem k ,evropskym procestim”, tedy s ¢eskym euroskep-
ticismem: moznd bychom se Gcastnili vice, kdyby ,ten RP byl lepsi”.
Bilance ma vzdy nabadavy charakter a ve svém novoro¢nim projevu
bilancoval a nabdadal i prezident, kdyz fekl: ,Pomahejme potiebnym,
ale hlavné pomdhejme tam, kde to md smysl a kam dohlédneme. To je
vétdinou nedaleko od nas. Dfive, neZ posleme penize na konto néjaké
organizace, kterd jich ¢ast preposle do zahranici, podivejme se, jak Zziji
nasi sousedé, jak ziji lidé v nasem domé, v nasi vesnici, v nasem mésté.
Rozhlizejme se kolem sebe. Zijme vice v realité skute¢né nez realité
televizni.” Ano, nepomoci potifebnému bliznimu s vymluvou, Ze se
angazuji v globdlnich projektech, je $patné. Nicméné v oblasti védy (a
dnes nutno dodat ,a vyzkumu”) je dobré i prfipomenout historii
Kutnohorského dekretu.
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Vaclav IV. tehdy v Kutnohorském dekretu napsal: ,Ackoli jsme vseobecné
povinni dbat o prospéch vsech lidi, prece jen nesmime jim byt naklonéni
natolik starostlivé, Ze by snad podléhal skodé a djmé prospéch téch, kteri
Jsou k ndm tésné pripoutani pithodnosti mist, ¢ast nebo
nékterymi jinymi okolnostmi. | kdyZ totiz kaZdy clovék je
povinen milovat kazdého ¢lovéka, prece jen je potiebi,
aby samo toto milovani vychdzelo toliko z nédklonnosti
ndleZité; davat prednost v ldsce cizinci pred domdcim je
proto zvrdcenim ndlezité naklonnosti, jeZto pravd ldska
zacind vZdy u sebe sama a potom se piendsi na potomky
podle pribuzenstvi.” Vime, ze v disledku tohoto dekretu
z Karlovy univerzity odesli vsichni cizinci a jeji evropsky
vyznam se rozplynul. Inu, podobnost vyrokd obou
Vaclava signalizuje, ze ¢esky pomér k evropskym institu-
cim je mimoradné stély, doslova pretrvava staleti, a proto
nebude snadné zvysit Gi¢ast CR v RP ¢i vidbec v evropském
vyzkumu.
Toto ¢islo je vénovano vyzkumu v odvétvi, které ma velmi vyraznou nad-
narodni dimenzi, totiz v dopravé. Zde nutné musime mit zdravou ambici
ovlivnit témata evropského vyzkumu, a ECHO proto uvita vase naméty na
iniciativy, které by CR méla vznaset v dopravnim vyzkumu v zacinajicich
diskusich o pfipravé 8. RP!
Alespoii v editorialu jesté pfipomerime, Zze v nové Evropské komisi se Fize-
ni DG Research ujme Irka Maire Geoghegan-Quinn, ktera dlouhou dobu
pracovala v Evropském uGcetnim dvore (ECA). Ten uz dlouhou dobu usiluje,
aby RP byl efektivnéjsi, aby $lo nejen o Gcast, ale hlavné o dosazené vysled-
ky. CR tuto snahu ECA podpotila béhem svého piedsednictvi EU. Chceme-
li ,lepsi RP“, budeme v té snaze o efektivnéjsi RP pokracovat?
PF 2010 za celou redakci ECHA

VLADIMIR ALBRECHT
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Dopravni vyzkum v Evropé av CR v 7. RP

Vyzkum v oblasti dopravy, ktery zahrnuje i vyzkum letecky, predstavu-
je v 7. ramcovém programu (7. RP) jednu z finan¢né objemnéjsich pri-
orit specifického programu Spoluprace. Na prioritu Doprava je aloko-
vana castka 4,16 mld. €. Jeji tematické spektrum obsahuje vyzkum
aeronautiky a letecké dopravy, udrzitelné povrchové dopravy (zelezni-
ce, silnice, preprava po vodé), horizontdlni aktivity (spoluprace, inte-
grace, vyhled do budoucna, hodnoceni aj.) a vyvoj tykajici se globélni-
ho satelitniho naviga¢niho systému GALILEO a sluzby EGNOS
(European Geostationary Navigation Overlay Service). Timto priorita
doznala vyrazné zmény oproti struktuie v 6. RP, kde pravé posledni
uvedena tematika spole¢né s aeronautikou byly zafazeny do samostat-
né priority Aeronautics and Space, naopak dopravni vyzkum samostat-
ny nebyl, nybrz byl pfidruzen k priorité Sustainable development spo-
le¢né s zivotnim prostiedim a energetikou.

O dil¢ich vysledcich v 7. RP jsme jiz informovali v ¢&isle 1/2009
a 6/2008. Jak tedy vypadaji souhrnné ukazatele dopravniho vyzkumu
za 0 néco vice nez dvé léta béhu 7. RP? Od pocétku 7. RP bylo v této
priorité podano 1414 projektt, celkovy pocet Gcastniki je pres 15 tisic.
Navrht s ¢eskou Gcasti je 201, Gcasti v nich celkem pak 253. Z téchto
Uspésné proslo hodnocenim 40 projektl se 48 ¢eskymi Gcastmi. Ucast-
nickd dspésnost pro Ceské tymy je tak na drovni 19,7 %, projektova je
0 néco vyssi - 19,9 %. Na rozdil od vétsiny priorit je zde vsak vys3si
finan¢ni Uspésnost, u prispévku Evropské komise (EK) je to 21,9 %, v pfi-
padé celkovych uznatelnych nédkladt jesté vyse, a to 22,5 %. Celkovd
Castka prozatim ziskanda ¢eskymi tymy je 14,5 mil. € uznatelnych nékla-
dd, z toho piispévek EK ¢ini 9,6 mil. €. Tolik hrubé statistiky.

Gcastnici z CR prosazuji a jak si stoji védci, vyzkumnici a instituce
v oblasti dopravy obecné. Jiz v 6. RP byla dopravni priorita, resp.
dopravn{ vyzkum a vyvoj, pro CR relativné silnou strankou. Diikazem
je napf. projekt CESAR na vyrobu malych letadel, ktery je koordinovén
¢eskym tymem a nékolik dal$ich tym(i z CR na projektu spolupracuje.
To, Ze je u nas dopravni vyzkum dspésny, doklada i citovanost praci
Ceskych védca v odborné databazi Web of Science v oboru
Transportation Science and Technology, ktera za léta 2003 - 2007
doséhla relativniho cita¢niho indexu (RCIO) 1,57 (RCIO = 1 znad&i pri-
mérnou svétovou citovanost) a fadi se tak mezi excelentni obory (hod-
noty a metodologie jsou prevzaty ze studie TC AV CR, autor JiFi
Vanécek). Relativni cita¢ni index je podil citaci a publikaci v méfitku
daného oboru (normalizovany na oborovy standard). Skéla (excelence)
je dana tzv. Leidenskym hodnocenim. Nadpriimérné vysokou citova-
nost vykazuje také obor Engineering, Aerospace (RCIO = 1,2).

Tematicky spadd v 7. RP nejvice projekt(i s ¢eskou ucasti do oblasti
povrchové dopravy; v ni pak nejvice z oblasti zajistovani udrzitelné
méstské mobility (Ensuring sustainable urban mobility). Konkrétné je to
pracovnim programem definovana aktivita: testovani inovativnich stra-
tegii pro ¢istou méstskou prepravu. Vsechny projekty, kterych se CR
v této aktivité ucastni, spadaji do programu iniciativy CIVITAS
(http//www.civitas-initiative.org/j. Tato iniciativa, jejiz akronym je
vytvofen ze slov Clty-VITAlity-Sustainability, ma za cil dosdhnout ¢&is-
téjSi a lepsi dopravy ve méstech. EK skrze tuto iniciativu chce docilit
pralomu v méstské dopravé a podpofit rozhodovani k zavadéni novych
strategif; iniciativa b&Zzi jiz od r. 2002, momentalné se jednd o tieti pro-
gram v poradi s ozna¢enim CIVITAS PLUS. Do jednotlivych projektt se
v 7. RP Uspé$né zapojily statutdrni mésta Usti nad Labem a Brno
a Dopravni podnik mésta Brna, a. s. S programem CIVITAS souvisf jesté
podptrné akce pro monitorovani a hodnoceni, kde se zapojil jeden
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z hlavnich hract na poli dopravniho vyzkumu v CR - Centrum doprav-
niho vyzkumu, v. v. i., (CDV).

Druhou tematickou oblasti povrchové dopravy, kde ma CR vicendsob-
nou Ucast, je ekologizace povrchové piepravy (The greening of surface
transport). Nejvice se prosadilo Ceské vysoké uc¢eni technické v Praze
(CVUT), jehoz projekty se dotykaji pohon( vozidel, at uz G¢innosti
motord, ¢i snizovani zplodin. Na projektu Clean Europe Rail — Diesel,
coz je studie dopadu smérnice EK o emisich nesilni¢nich dopravnich
zatizeni na sektor zelezni¢ni dopravy a jeho dodavatelsky fetézec,
tykajici se mj. vyvoje dieselovych i hybridnich motort a pohond, ma
CR zastoupenf( spole¢nostmi Ceské drahy, a. s., a TEDOM, s. r. o., divi-
ze MOTORY.

V oblasti povrchové dopravy se Gcastni také spole¢nost AZD Praha,
s. 1. 0., kterd se podili na projektu evropského integrovaného signaliza¢-
niho systému. Mezi dal$i subjekty, které se podileji na projektech
v oblasti povrchové dopravy, patii opakované CDV, Zdpadoceskd uni-
verzita v Plzni, PBS Turbo, s. r. 0., Jacobs Consultancy, s. r. 0., Mittal
Steel Ostrava, a. s., nebo Univerzita Pardubice.

Dalsi oblasti, pro CR v 6. RP velmi tspé&snou, je letecka doprava a aero-
nautika. Vzhledem k tomu, Ze pravé v 6. RP uspélo mnoho subjektt,
muZze byt vstup do 7. RP za prvni dvé léta nepatrné oslaben, nebot exis-
tujici projekty nutné musely od¢erpat urcitou kapacitu ¢eského letecké-
ho sektoru. I tak se vsak stabilni hraci v této oblasti prosadili a ziskali
pro sebe Ucast v nékolika projektech. Nejpocetnéji zastoupenou oblas-
ti je zajistovani prepravnich pozadavkd a bezpecnosti zdkaznikd
(Ensuring customer satisfaction and safety), kterd byla uspé&sna pro
Vysoké uceni technické v Brné, Evektor, s. r. 0., (velmi zkuseného tcast-
nika RP v oblasti letectvi) a UNIS, s. r. 0., zabyvajici se pramyslovou
automatizaci. Projekty se tykaji avioniky, zvyseni komfortu prostoru pro
cestujici a nékterych aspektd b&hem vyvoje letadel. Do oboru avioniky
s. 1. 0., v oblasti vyzkumu budouci letecké dopravy (Pioneering the air
transport of the future). Spole¢nost Honeywell, s. r. 0., patii v RP vibec
dev§im v Informac¢nich a komunika¢nich technologiich nebo
Bezpecnosti. Dalsi ispésnou spole¢nosti pasobici nativné v ICT sekto-
ru je B&M InterNets, s. r. 0., kterd se zapojila do projektu zaméieného
na bezpecnost letist a modely chovani pii krizovych situacich na nich.

Z ostatnich projektd a subjektd v oblasti letectvi a aeronautiky je tieba
zminit Vyzkumny a zkuebni letecky Ustay, a. s., (VZLU), ktery je vibec
zminéného projektu CESAR a ucastnikem mnoha dalsich. V 7. RP se
stal prozatim trojnasobnym Gcastnikem. V letectvi se dale jesté zapoji-
ly Ceské vysoké uceni technické v Praze, SQS Vldknovéa Optika, a.s.,
Aircraft Industries, a. s., a Univerzita Tomase Bati ve Zliné.

Treti oblasti priority Doprava jsou horizontalni aktivity (Horizontal acti-
vities for implementation of the transport programme). Ceské tymy se
zapojily do projektt zabyvajicich se hodnocenim dopadu projektti rea-
lizovanych v RP v oblasti dopravy, rozvojem potencidlu novych ¢len-
skych zemi v dopravnim vyzkumu, kooperaci délkové a mistni piepra-
vy a vlivem rychlosti na dopravni kolize a jejim vlivu na Zivotni pro-
stfedi a na bezpec¢nost dopravy.

V posledni oblasti této priority, kterd se nazyva Support to the European
global satellite navigation system (Galileo) and EGNOS, ma CR jen



nepatrné zapojeni. Maly je jak pocet Ucasti, tak finan¢ni participace,
zejména pokud se jednd o pomér vii¢i objemu vyzkumu v EU. Pro CR
se jedna o pouhé tii Gcasti: v projektu zkoumajici zimni sluzby, kon-
krétné solenf cest, pak v projektu podpory védeckych sluzeb pfijimacu
Sirokopasmového signadlu E5 a nakonec v projektu vyvoje a validace
aplikace evropského vlakového zabezpecovaciho systému (European
Train Control System, ETCS), zalozeného na globdlnim druzicovém
polohovém systému (GNSS).

V dopravnim a leteckém vyzkumu mé4 CR jak velky potencial, tak kri-
tickou kapacitu. Sice doposud v 7. RP neni ¢eskou stranou ani jeden
projekt koordinovan, nicméné v nékterych projektech si tymy z CR zis-
kaly vyrazné podily. Kromé uvedenych subjektt a silnych hrac¢a (CDV,
VZLU, Evektor, CVUT, VUT, Honeywell, Tedom, dopravni podniky
mést a mésta samotna) jsou v CR daldi spole¢nosti a instituce, zabyva-
jici se vyzkumem a vyvojem v oblasti dopravy. Z Gcastniki 6. RP chybi
napft. Jihlavan Airplanes, s. r. 0., nepatrnou Gc¢ast ma zatim Univerzita

Evropsky dopravni vyzkum

Doprava prispiva velmi vyznamné k rozvoji ekonomiky a k dosazenf
politickych cilt v oblasti dopravy je k dispozici celd fada vyzkumnych
programu. Cile vyzkumu v tematické oblasti doprava vcetné letectvi
jsou formulovany v pracovnim programu, ktery je aktualizovan pro
kazdou vyzvu. Pracovni program v oblasti udrzitelné pozemni dopravy
se déli do péti strategickych aktivit a jedné aktivity prafezové.

Strategicka aktivita ekologizace pozemni dopravy si klade za cil sni-
zeni emisi CO, v souladu s novymi politickymi cili, snizeni vyfuko-
vych plynt a emisi téméf na nulovou droveri, zvyseni podilu vyuZzi-
vani biopaliv a alternativnich paliv v pozemni dopravé, snizeni hluku
a vibraci zputsobenych dopravou. Strategicka aktivita podpora
zmény délby pFepravni prace a odlehéeni dopravnich koridord ma
za ukol zlepseni efektivnosti propojeni mezi jednotlivymi druhy
dopravy, zvy$eni nakladni kapacity vozidel a lodi, optimalizaci logis-
tickych sluzeb, dopravnich proudt, kapacit termindld a infrastruktury
v rdmci evropskych a svétovych zdsobovacich fetézc, to vse pii neu-
tralnim dopadu na zmény klimatu. Strategicka aktivita zajisténi udr-
ziteIné mobility ve méstech md prinést rychlejsi zavadéni novych
feseni a technologii, dostupnéjsi dopravni systém pro vsechny, snize-
ni CO,, emisi a hluku na drover pozadovanou legislativou EU, zvy-
Seni energetické ucinnosti nejméné o 20 % a zvySeni bezpecnosti.
Od strategické aktivity zlepSeni bezpecnosti a ochrany se ocekavd
zvy$eni Urovné bezpecnosti a ochrany celého systému i jeho ¢asti,
a tim celkové snizeni poc¢tu smrtelnych a vaznych zranéni, zlepseni
interakce mezi Fidi¢em, infrastrukturou a vozidlem, coz snizi vliv
selhani lidského cinitele a zvysi bezpecnost infrastruktury, snizenf
efektu sklenikovych plynd a snizeni emisi CO, pouzitim pokrokovych
technologii. Strategicka aktivita posileni konkurenceschopnosti pfi-
nese udrzeni podilu evropskych vyrobct ve svétové produkci velkych
plavidel, vyvoj nové generace dopravnich prostiedkt, které jsou
vysoce konkurenceschopné, emituji méné CO, a odpovidaji poza-
davkim zdkaznika, zlepsenf kvality sluzeb pozemni dopravy, snizenf
nakladd na udrzbu dopravnich prostfedk a vznik novych malych
a stiednich podnikd v oboru novych dopravnich technologii.

Strategické aktivity jsou dale ¢lenény na oblasti a ty dale na témata.
U kazdého tématu jsou uvedeny konkrétni cile a jsou popsany vystupy.
Soucasti popisu kazdého tématu je uvedeni typu projektu, které se lisi

Pardubice se svoji dopravni fakultou a Institut Jana Pernera, o. p. s., je
prozatim také bez ucasti. Pokud jde o ¢eskou vyzkumnou kapacitu,
urcité za zminku stoji jedna z vyzkumnych infrastruktur v CR - aerody-
namické tunely slouzici jako zkusebna aerodynamicky nizkych i vyso-
kych rychlosti pod spravou VZLU. Naopak je nutné podotknout, Ze
ackoliv ma CR jednu z nejhustdich Zelezni¢nich siti, je Zelezni¢ni
vyzkum az na vyjimky pod vlajkou RP ponékud v pozadi, i kdyz v CR
existuje napt. zkusebni Zelezni¢ni okruh. Zd4 se, Ze se zde CR zapoju-
je viceméné pouze do projekt(, které vyplyvaji z propojenosti s evrop-
skou zelezni¢ni siti. Zapojeni do vyzkumu a vyvoje systéma a sluzeb
GALILEO a EGNOS zatim neni pfili§ vyrazné. Novym Gcastem by
mohlo napomoci uzavieni smlouvy Ceské kosmické kancelare
s Evropskou kosmickou agenturou, ktera se tak stala kontaktnim bodem
pro program GALILEO.

LUCIE VAVRIKOVA,
TECHNOLOGICKE CENTRUM AC CR,
VAVRIKOVA@TC.CZ

zptsobem financovani (projekty vyzkumné spolupréce, sité excelence,
koordina¢ni a podparné projekty). V tematické oblasti doprava byly
zatim realizovany dvé vyzvy. Prvni vyzva byla vyhlasena dne
22.12. 2006 s uzavérkou v ¢ervnu 2007, druha vyzva byla vyhlasena
30. 11. 2007 s uzavérkou 7. 5. 2008, v soucasnosti je oteviend treti
vyzva s uzavérkou v lednu 2010.

Cilem priifezovych aktivit pro realizaci strategické agendy v oblasti
udrzitelnd pozemni doprava je podpofit vznik integrovaného dopravni-
ho systému pfi zohlednéni zminénych péti strategickych aktivit, které
jsou spole¢né vsem druhtim pozemni dopravy.

Tematicka oblast doprava véetné letectvi neni jedind oblast, ve které je
doprava zahrnuta. Vyznamnou ¢ast je mozné najit v dalsich klicovych
tematickych oblastech, zejména v kli¢ové tematické oblasti informa¢ni
a komunikaéni technologie (ICT). Pracovni program v této tematické
oblasti zahrnuje kapitolu s ndzvem ICT pro mobilitu, udrzitelnost
a energetickou tGcinnost. Ve 4. vyzvé s uzavérkou 1. 4. 2009 byla otev-
fena aktivita s ndzvem ICT pro bezpec¢nou a energeticky G¢innou mobi-
litu a v 6. vyzvé s uzdvérkou 13. 4. 2010 bude oteviena aktivita
s nazvem ICT pro mobilitu v budoucnosti.

Pro dosazeni cili specifického programu ustavuje Evropskd komise
na svou podporu programové vybory. Cleny programového vyboru
nominuje ¢lenskd zemé prostiednictvi stalého zastoupeni v Bruselu.
Kazda ¢lenskd zemé ma pravo jmenovat jednoho stalého ¢lena pro-
gramového vyboru, ktery si m(ize pfizvat jednoho experta. K hlavnim
povinnostem ¢lena programového vyboru patii prispivat k tvorbé pra-
covnich program( na zdkladé znalosti p¥islusného védniho oboru.
Clen je povinen prosazovat pozice CR k dané problematice, pfi¢cemz
vychazi z celkové vyzkumné a vyvojové politiky CR. Clen tzce spo-
lupracuje s narodnim kontaktnim bodem, nérodni informaéni siti pro
evropsky vyzkum a se sdruzenim regiondlnich a oborovych kontakt-
nich organizaci.

Vyznamnou pomoc pfi zapojovani do rdmcového programu zajistuje
Technologické centrum AV CR a sit NINET (sdruZeni regionalnich
a oborovych kontaktnich organizaci). Jednou z organizacf sité NINET je
Regionalni kontaktni organizace Jizni Morava, kterou vede Utvar tran-
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sferu technologii p¥i VUT v Brné, dal$imi ¢leny jsou Jihomoravské ino-
vaéni centrum, Regionalni hospodaiska komora Brno a Centrum
dopravniho vyzkumu, v. v. i., (CDV). Podrobnosti o raimcovém progra-
mu, aktualnich vyzvach a dalsi informace lze nalézt na fadé webovych
stranek, napf.:

- stranka CORDIS -
home_en.htm!

- stranka Technologického centra AV CR — hitp//www.tc.cz/
- stranka Regiondlni kontaktni organizace Jizni
http//www.rko.vutbr.cz/

http://cordis.europa.eu/fp7/cooperation/

Morava -

Ramcovy program pro konkurenceschopnost a inovace (CIP)

Tento program ¥idi Vykonnd agentura pro konkurenceschopnost a ino-
vace (EACI), ktera sidli v Bruselu. Hlavnim poslanim programu je pod-
pofit zvySovani konkurenceschopnosti malych a stfednich evropskych
podnikd podporou zavadéni inovaci vcetné inovaci ekologickych.
Program se snaZzi pfispét k vytvoreni informac¢ni spolec¢nosti a k vyssi-
mu vyuzivani obnovitelnych energetickych zdroja. Program zahrnuje
tii operacni programy, z nichz k dopravé ma nejblize program
Inteligentni energie — Evropa / Intelligent Energy Europe (IEE). Jednim
z hlavnich cilt tohoto programu je zvy$ovani energetické efektivnosti
a podpora zavadéni novych energetickych zdrojl v dopravé. Vsechny
programy jsou otevieny pro obdobi 2007 - 2013. Pro podavani navrh
projektt jsou zvefejiovany vyzvy na zakladé publikovanych pracov-
nich programt. Podrobnosti o programu IEE véetné informaci o otevie-
nych vyzvach lze nalézt na webové strance http:/ec.europa.eu/
energy/intelligent/index_en.html.

Od roku 2008 Vykonna agentura pro konkurenceschopnost a inovace
vede rovnéz program Marco Polo. V obdobi 2017 - 2013 je otevien
navazujici program Marco Polo Il. Hlavnim cilem programu Marco
Polo je podpofit omezeni negativnich vliva silni¢ni dopravy presunem
nakladnich objem piepravovanych silni¢ni dopravou na zeleznici,
vnitrozemské cesty a namoini pobiezni plavbu. Program podporuje
akce v péti oblastech:

1. pfevod na jiny druh dopravy,

. zprostiedkujici akce,

. spole¢né vyukové akce,

. moi'ské dalnice,

. opatfeni na omezeni prepravy.

G~ W N

Program Marco Polo neni programem vyzkumnym. Podporuje zavadé-
ni inovacf, projekty musi vykazovat zisk a musi pokracovat i po skon-
¢enf financovani z programu Marco Polo. Informace o programu Marco
Polo je na webové strance http;/ec.europa.eu/transport/marcopolo/
home/home_en.htm

Zastupcem programu Marco Polo pro CR je Ing. lvan Novak, CSc.,
z Ministerstva dopravy.

Program EUREKA

Program EUREKA vznikl v roce 1985. Projekty jsou orientovany na
oblasti soukromého i vefejného sektoru. Jejich vystupem musi byt nové
$pi¢kové vyrobky, technologie nebo sluzby schopné komer¢niho vyu-
ziti. Projekty EUREKA jsou zaméfeny na 9 oblasti, jednou z nichz je
i doprava. Podrobnosti jsou uvedeny na
http//www.eureka.be/about.do

Néarodnim koordinatorem je Ing. Josef Martinec, Ministerstvo skolstvi,
mladeze a télovychovy.

webové  strance
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Program COST
(European Cooperation in Science and Technology)

Program COST podporuje mezivladni spolupraci koordinaci narodnich
projekti na evropské drovni. Cilem programu COST je zajistit Evropé
silnou pozici ve védeckotechnickém vyzkumu podporou vzdjemné
spoluprace. Program COST vhodné dopliiuje rdmcové programy
a hraje vyznamnou roli pfi vytvareni evropského vyzkumného prosto-
ru. Program souc¢asné vyznamné zvySuje mobilitu vyzkumnikd a pod-
poruje vznik védeckych center v deviti klicovych doménéch, jednou
z nichZ je doména s ndzvem doprava a rozvoj mést. Informace o pro-
gramu COST lIze nalézt na webové strance http;/www.cost.esf.org/.
Na narodni trovni program COST podporuje Ministerstvo skolstvi, mla-
deze a télovychovy, odbor 32 — odbor mezinarodni spoluprace ve
vyzkumu a vyvoji. Odbor 32 zajistuje dotace reseni projektt COST, pfi-
pravu rozhodnuti pro tyto dotace a jejich prevadéni fesitelam.

Program Stiedni Evropa (Central Europe)

Program Stfedni Evropa nabizi finan¢ni podporu ve ¢tyfech tematic-
kych oblastech, v nichz je doprava zahrnuta v oblasti 2 s nazvem
Zlepseni dostupnosti sttedni Evropy (Improving accessibility to, and
within, Central Europe). V této oblasti byly definovany ctyfi priority:

- zlepseni vzajemného propojeni ve stiedni Evropég,

- podpora spoluprace v multimodalni dopravé,

- podpora udrzitelné a bezpe¢né mobility,

- podpora informac¢nim a komunika¢nim technologiim.

Projekty mohou mit celkovy rozpocet v rozmezi 1 — 5 mil. € a finan¢-
ni pfispévek maze dosahovat az 85 %. Prvni vyzva byla oteviena a uza-
viena v roce 2008, druha vyzva byla oteviena v roce 2009 s uzavérkou
18. 3. 2009. Podrobnosti o programu Central Europe Ize nalézt na
webové strance http//www.central2013.euy/.

Granty DG TREN v oblasti dopravy

Reditelstvi pro dopravu a energii (DG TREN) vyhlasuje vyzvy na poda-
vani navrhd na ziskani grantu. Jako piiklad maze byt uvedena vyzva
TREN/SUB/02-2008 na podani navrht pro ziskani grantu na aktivity
v oblasti mobility ve méstech. Pfispévek EU dosahuje maximélné vyse
50 % naklad(i na realizované aktivity. Termin uzavérky pro podanf
navrha do této vyzvy byl 31. 3. 2009. Informace o vypisovanych navr-
zich na ziskanf nalézt na strance
http.//ec.europa.eu/transport/grants/index_en.htm.

grantu lze webové

Verejné zakazky DG TREN v dopravé

Vedle grantl vypisuje DG TREN veiejné zakazky na konsulta¢ni sluz-
by. Jako piiklad mdGze byt uvedena soutéz na verejné zakazky s ndzvy
Study on urban access restrictions a Study on public transport smart
cards, které mély uzavérku pro podani navrhG dne 16. 4. 2009.
Oznameni o aktudlnich vefejnych soutézich lze nalézt na webové
strance http./ec.europa.eu/dgs/energy._transport/tenders/2009_en.htm.

Zaveér

Uvedeny vycet programU evropského dopravniho vyzkum ukazuje, ze
moznosti zapojeni do Evropského vyzkumného prostorou jsou opravdu



znacéné. CDV jich v plném rozsahu vyuziva a podili se na feseni pro-
jektt ve vsech uvedenych programech. Nejvétsi pocet projektd tvori
projekty rdmcovych programt, do kterych se CDV zapojilo poc¢inaje
4. ramcovym programem. K vysokému zapojeni vyznamné pfispiva
¢lenstvi CDV v organizacich sdruzujicich predni evropské vyzkumné
subjekty v oblasti dopravy, jako jsou ECTRI (European Conference of
Transport Research Institutes), FEHRL (Forum of European National

Highway Research Laboratories), FERSI (Forum of European Road
Safety Research Institutes) a ELITE (European Logistics, Infrastructure
and Transport Expertise Network).

VACLAV FENCL,
CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, v. v. i.,
FENCLV@CDV.CZ

Aktivity programového vyboru Doprava v 7. RP

Specificky program 7. rdmcového programu (7. RP) Spolupréce se déli
do fady témat (zdravi, potraviny véetné zemédélstvi a biotechnologie,
informac¢ni a komunika¢ni technologie, nanovédy a nové technologie,
energie, zivotni prostiedi vcetné zmén klimatu, socioekonomické
a humanitni védy, bezpec¢nost a kosmicky vyzkum). Vyznamnym téma-
tem je doprava vcetné letectvi, na ktery byly alokovany asi 4 mil. €
z celkové ¢astky 32,4 mld. € ur¢ené na specificky program Spolupréce.

Programovy vybor

Pro dosazeni cilt specifického programu Evropské komise (EK) na svou
podporu ustavuje programové vybory. Cleny programového vyboru
nominuje ¢lenskd zemé prostiednictvim stdlého zastoupeni v Bruselu.
Kazda ¢lenska zemé ma pravo jmenovat jednoho stalého ¢lena progra-

Obr. - Postup zpracovani pracovniho programu Doprava vcetné letectvi
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mového vyboru, ktery si muaze prizvat jednoho experta. EK hradi
cestovni ndklady dvéma zastupclim jedné ¢lenské zemé.

Jmenovanymi zastupci Ceské republiky v programovém vyboru dopra-
va jsou Libor Bene§ a VAclav Fencl. Jednani se Gcastni zéstupce Ceské
sty¢né kancelarie pro vyzkum a vyvoj v Bruselu (CZELO) a piipadné téz
narodni kontaktnf bod pro tématickou prioritu Doprava Martin Skarka
z Technologického centra AV CR. K hlavnim povinnostem ¢lena pro-
gramového vyboru patii prispivat k tvorbé pracovnich programt na
zakladé znalosti védniho oboru. Clen je povinen prosazovat pozice CR
k dané problematice, pfi¢emz vychdazi z celkové vyzkumné a vyvojové

SEVINTH FRARIWORE
PROGRAMMI

politiky CR. Clen tzce spolupracuje s narodnim kontaktnim bodem,
s narodni informacni siti pro evropsky vyzkum a se sdruzenim regional-
nich a oborovych kontaktnich organizaci.

Hlavni ukoly programového vyboru Doprava

Schtize programového vyboru je svolavana predsedou, ktery navrhne
agendu. Agenda musi jasné odlisovat mezi navrhovanymi opatienimi,
ke kterym se vyzaduje vyjadieni vyboru, a ostatnimi body, které jsou
ptedlozeny pro informaci nebo pro prostou vyménu nazord.

Predseda rozesila pozvani na schiizi, agendu, navrhovana opatieni
a dalsi dokumenty obvykle dva tydny pred datem schize. Vyjadieni
vyboru je dano vétsinou, pficemz kazda zemé md jeden hlas, ktery ma
vahu uUmérnou velikosti zemé. Nejvétsi vihu maji
Némecko, Francie, Itilie a Velka Britanie (29), nejmensi
Malta (3). Hlas Ceské republiky mé vahu 12, stejné jako
Belgie, Recka, Madarska a Portugalska. Celkové se jedna
0 345 hlast, kvalifikovand vétina je dosazena pfii 255
hlasech pfi min. poc¢tu 14 delegaci.

Programovy vybor schvaluje financovani akci, ve kterych
se piispévek Spolecenstvi rovna nebo je vy$si nez
1,5 mil.- €. Pokud je p¥ispévek Spolecenstvi na akci nizsi
nez uvedena ¢astka, prehled akci se programovému vybo-
ru predklada jen pro informaci. To ukazuje roli programo-
vého vyboru pfi vzniku seznamu schvalenych projekta
piedkladanych a hodnocenych v jednotlivych vyzvach.

Pomérné rozsifenou piedstavou je, Ze v programovém
vyboru delegdt maze lobbovat za financovani navrh,
na kterych md zemé, kterou zastupuje, zdjem. Je to
opravdu velmi obtizené a jako piiklad Ize uvést pomér-
né dlouhy spor o financovani navrhu projektu CIVITAS
CATALIST v 6. RP, jehoz koordindtorem byla portugalska
organizace. Tento navrh dostal v hodnoceni o ptl bodu
vice nez navrh, ktery EK doporucila k financovani.
Portugalsky delegat velmi obratné argumentoval ve pro-
spéch ,svého” navrhu a mél pfitom podporu zna¢né &asti ¢lent progra-
mového vyboru. Pies veskerou snahu portugalského delegata byl vsak
nakonec schvalen konkuren¢ni navrh EK, i kdyz podle hodnotitelt
dosdhl nizsiho bodového hodnocent.

Pracovni program
Nejd(lezitéjsim nastrojem fizeni tematické priority je pracovni pro-

gram. Postup zpracovani pracovniho programu v tematické priorité
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Doprava je prezentovan obrazkem. Zakladnimi vstupy jsou strategické
programy vyzkumu (SRA) vypracované technologickymi platformami,
kterymi v piipadé dopravy jsou:

- ACARE - Advisory Council for Aeronautic Research in Europe,

- ERRAC - Rail research Advisory Council,

- ERTRAC - Road Transport Research Advisory Council,

- WATERBONE - tuto platformu jesté podporuje ACMARE, Advisory
Council on Maritime R/D in Europe.

K témto strategickym programim se zohlediuji stanoviska fady

vyznamnych mezinarodnich sdruzeni, v letectvi napf.:

- IMG4 - Industrial Management Group,

- EREA - Association of European Research Establishments in
Aeronautics.

Vyznamnou roli hraje poradni skupina pro dopravu (Transport Advisory
Group), jejiz ¢leny jmenuje EK. Ceské republika v tomto poradnim
vyboru neni zastoupena.

Ndvrh pracovniho programu zpracuji feditelstvi, v pfipadé dopravy nej-
vét§i ¢ast zpracovava Reditelstvi pro vyzkum a technologicky rozvoj
(DG RTD), mensi ¢ast Reditelstvi pro dopravu a energii (DG TREN).
Ndvrh je predkladan programovému vyboru k pfipominkdm a k dopl-
fujicim navrhim. Tento postup se nékolikrat opakuje az do schvéleni
kone¢ného znéni a vyhlaseni vyzvy.

Prosazovani ¢eskych zajmu

V prvni &asti piispévku je uvedeno, ze ¢len programového vyboru je
povinen prosazovat pozice Ceské republiky k dané problematice a prav-
dépodobné podobny dkol maji delegéti vsech ¢lenskych zemi.
Prosazovani narodnich zajmd v programovém vyboru Doprava neni
snadné, a proto jeho ¢lenové vytvorili Evropskou platformu evropského
vyzkumu (EPTR - European Platform of Transport Research), kterd se
schazi obvykle pied vlastnim jednani programového vyboru na tzv. pre-
meetingu. Platforma si vytvofila pravidla pro svou ¢innost a program
vécné naplné. Obvykle jsou na programu stejné body jako na programu
vlastni schtize programového vyboru, ke kterym se ¢lenové volné vyjad-
fuji a formuji se stanoviska, kterd budou na schiizi programového vybo-
ru prednesena. Vyraznou aktivitou posledni doby je snaha platformy
navrhnout EK opatieni, kterd by vedla ke zvyseni procenta tspésnosti
podavanych navrh(. Jednotlivi zastupci maji ve svych zemich provést
prazkum mezi Ucastniky rdmcovych program, ktera opatieni by tspés-
nost nejvice zvysila. Jako opatieni jsou navrhovany tyto kroky:

- predkladani navrhi projektt ve dvou stupnich,

- vyzvy ve dvouletych intervalech,

- podrobnéjsi popisy témat,

- naplanovani témat v case,

- snizeni finan¢ni velikosti projektd,

- zvyseni rozpoctu pro mensi projekty,

- stanoveni minimdlniho poc¢tu malych a stiednich podnika.

Prazkum probiha a vysledky budou prezentovany v nejblizsi dobé.

Narodni vybor pro dopravu

Aktivity Ceské republiky v programovém vyboru jsou vyznamné pod-
porovany Ministerstvem $kolstvi, mladeze a télovychovy, konkrétné
odborem mezindrodni spolupréace ve vyzkumu a vyvoji (odbor 32). Na
uvodnim jednani dne 20. 11. 2006, na kterém se sesli vSichni zastupci
CR v programovych vyborech, bylo viem zéastupctim doporuc¢eno zalo-
Zit narodni vybory.
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Jako organ na podporu aktivit zdstupcd v programovém vyboru
Doprava vznikl dne 4. 10. 2007 nérodni vybor pro dopravu, ktery
sdruzuje zastupce jednotlivych druhti dopravy a zastupce CR v evrop-
skych technologickych platformach. Jednou z prvnich aktivit tohoto
vyboru bylo pfipominkovani tzv. Issues paper, coz je podkladovy
material pro pfipravu pracovniho programu vyzvy 2010. V priorité
Doprava bude tato vyzva jiz tieti v pofadi. Materidl se snazi skloubit
aktivity t¥ feditelstvi, které se podileji na vyzkumu v oblasti dopravy,
a to Reditelstvi pro vyzkum a technologicky rozvoj (DG RTD), Reditel-
stvi pro dopravu a energii (DG TREN) a Reditelstvi pro informac¢nf spo-
le¢nost a média (DG INFSO). DG RTD si vytycilo za cil dosazeni inte-
grovaného, ekologického, kultivovaného a bezpecného evropského
dopravniho systému. DG TREN se hlasi k vyzkumu v oblasti dopravni
politiky, organizace, provozu a fizeni dopravnich systém a infrastruk-
tury vcéetné programu Galileo a SESAR. DG INFSO se vétsinou zamé-
fuje na vyzkum inteligentnich dopravnich systémf.

Zastupci v programovych vyborech se kazdoro¢né setkavaji spole¢né
se zastupci sité NINET (sdruzeni regiondlnich a oborovych kontaktnich
organizaci) na MSMT za podpory Technologického centra AV CR
k vyméné zkusenosti a k vzajemné informovanosti o tom, jak prace
v programovych vyborech probiha. Setkani pfispivaji ke zlepseni prace
zastupcli CR v programovych vyborech.

Ke spojeni ¢innosti zastupce v programovém vyboru a ¢innosti regio-
nélni kontaktni organizace dochazi v regiondlni kontaktni organizaci
Jizni Morava, kterd je tvorena Utvarem transferu technologii VUT
v Brné, Jihomoravskym inova¢nim centrem, Regionalni hospodaiskou
komorou Brno a Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i., které ma
v tomto RKO za udkol informovat o vyzvach v tematické priorité
Doprava. Jiz podruhé byl ve spolupraci s TC AV CR pfipraven infor-
macni den k prvni a druhé vyzvé. Tyto informa¢ni dny byly hojné nav-
Stiveny zejména proto, Ze se na nich podafilo zajistit G¢ast pfednédse-
jicich z DG RTD v Bruselu. Informa¢ni dny vyznamné pfispély
k uUsp&snému zapojeni subjektld ceského dopravniho vyzkumu do
obou vyzev.

Zavér

Jak vyuzit znalosti z programového vyboru? V oblasti dopravniho
vyzkumu by mélo dojit k maximalni provédzanosti naplné pracovniho
programu a narodniho programu vyzkumu. Neplati to jen o tematické
ptibuznosti, nybrz také o naro¢nosti a hloubce zpracovéni. Casté narky
na fakt, Ze Ceské subjekty jsou jen vyjimec¢né koordinatory vyzkum-
nych projektt v ramcovych programech, jsou dtsledkem skute¢nosti,
7e narodni vyzkum neni na evropské trovni co do naro¢nosti a aktual-
nosti vyzkumnych témat.

Zkusenosti z programového vyboru a z organizace rdmcového pro-
gramu by mély byt vyuZity v organizaci narodniho programu vyzku-
mu. Sestavovani pracovniho programu, vypisovani vyzev, hodnocenfi
navrh projektd nezdavislymi hodnotiteli a vytvofeni kone¢ného
seznamu projektt by se mély inspirovat postupy pouzivanymi v ram-
covych programech. | kdyZ k nim je v programovém vyboru vznase-
na fada prfipominek a vyhrad, piesto jsou podle mého ndzoru vzorem,
ke kterému by se organizace narodniho vyzkumu méla v maximalni
mite pfiblizit.

VACLAV FENCL,
CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, v. v. i.,
FENCLV@CDV.CZ



Udrzitelna pozemni doprava v 6. RP

Evropska komise publikovala v lofiském roce sbornik vsech projekta
z oboru pozemni dopravy, které byly feseny v 6. RP v ramci vyzev,
které vyhlasilo Generélni teditelstvi pro vyzkum. Katalog obsahuje
informace o celkem 145 feSenych projektech. Elektronicka verze kata-
logu je k dispozici na strance http;/ec.europa.eu/research/
transport/more_info/publications_en.cfm?opened=, kde je mozné
objednat i tisténou verzi katalogu.

Pocet jednotlivych typa projektt je uveden v tabulce 1. Z uvedenych
145 projektd se v 88 piipadech jednalo o stiedné velké vyzkumné pro-
jekty (STP), ve 27 pfipadech o integrované projekty (IP), v 24 piipadech
o koordina¢ni akci (CA) a v Sesti piipadech o sit excelence (NoE).

Tab. 1 - Piehled typl projekta

Typ projektu | Evropa - pocet | Pocet projekti Podil projekti
projekta s Ceskymi FeSiteli|s ceskymi FeSiteli (%)

STP 88 13 14,8

IP 27 12 44,4

NoE 6 2 33,3

CA 24 2 8,3

Celkem 145 29 20

Prehled organizaci, které fesily v priorit¢é pozemni dopravy nejvyssi
pocty projektd, je uveden v tabulce 2. Jsou v ni uvedeny organizace se
dvéma a vice koordinacemi nebo deseti a vice G¢astmi. Sest projektd
koordinovala jedind organizace — italské vyzkumné stiedisko Centro
Ricerche Fiat. Nejvice uUcasti, sedmndct, méla portugalska technicka
univerzita Instituto Superior Tecnico. Z Gdaju uvedenych v tabulce 2 je
patrné, ze v sektoru pozemni dopravy nedochéazi k dominanci nékteré
skupiny fesitelt nebo nékteré zemé. To je podstatny rozdil proti sekto-

Tab. 2 - Nejaktivnéjsi organizace v priorité pozemni dopravy

ru letecké dopravy. Pro porovnani, v sektoru letecké dopravy koordino-
valo Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt 11 projektd a mimo to
se Ucastnilo dal3ich 63 projektd.

Zapojeni ceskych fesiteld

Cesti Fesitelé figuruji ve 29 projektech, to znamené ve 20 % fesenych pro-
jektd (tabulka 3). Ve tfech projektech nalezneme tfi ¢eské Fesitele - v inte-
grovaném projektu INNOTRACK a v sitich excelence APSN a EUR2EX.
V péti projektech je po dvou ceskych fesitelich — ve tfech projektech typu
STP EUDDplus, SIM, 2TRAIN a ve dvou integrovanych projektech APRO-
SYS a INTEGRAIL. Ve 21 projektech figuruje po jednom ceském fesiteli.
To predstavuje celkem 40 ¢eskych Ucasti ze 20 ¢eskych organizaci.

s rozpoctem nad 20 mil. €. Nejvétsi rozpocet ve vysi 33,6 mil. € mél
projekt HERCULES, zaméfeny na vyzkum procesu spalovani nizko-
emisniho lodniho motoru. Integrovany projekt trvajici 43 mésict koor-
dinovala némecka firma ULEME E.E.I.G. V letech 2004 az 2007 jej fesil
tym 41 fesiteld z 9 zemi. Zajimava je skladba fesitelt — na feseni pro-
jektu se podilelo 14 némeckych organizaci, Sest fesiteli bylo z Finska,
pét ze Svycarska, po ¢tyfech z Danska a Svédska a tii fesitelé byli
z Velké Britanie. Po dvou tesitelich bylo z Italie a Recka, z CR se pro-
jektu ucastnila PBS Turbo z Velké Bitese.

Druhym rozpoctové nejrozsahlejsim projektem s ¢eskou uUcasti byl inte-
grovany projekt z oblasti bezpe¢nosti silni¢ni dopravy APROSYS. Projekt
zaméfeny na fedeni systému pasivni bezpecnosti s celkovym rozpoctem
29,7 mil. € byl fesen v letech 2004 az 2009. Projekt koordinovala znama
nizozemska organizace aplikovaného vyzkum TNO, kterd m4 dlouholeté

zkusenosti s navrhovanim a koordi-

naci projektl ramcovych programd.

Organizace Zemé Pocet Pocet ticasti Na projel/<tu 5.e ,pO(iI”?IO 4 ) Feéitelvﬁ
koordinaci | (mimo koordinace) z 10 zemi. Nejvice Fesiteld bylo opét
ALSTOM Transport S.A. Francie 0 13 ze SRN - 14 organizaci, mimo
Assocciation of European Railway Industries UNIFE Belgie 5 9 jine  Fraunhofer — Gesellschaft,
AVL List GmbH SRN 3 8 DEKRA, DaimlerChrysler, Siemens
Bureau Veritas Francio 1 1 a Volkswagen. Po osmi fesitelich
C.R.F. Centro Ricerche Fiat Italie 6 16 kl;?/ilt(;nzie F(r:z;;e T(cr)]jc?t; P:l/i\s)saan)veéleli
Center of Maritime Technologies e.V. SRN 2 4 , R , Lo T
zéastupct pochézelo z lItalie (napt.
Chalmers University of Technology Velka Britanie 1 15 FIAT). Ciyi Fesitelské organizace
DAppolonia S.p.A. Italie z g maji  sidlo ve Spanélsku, tfi
DaimlerChrysler AG SRN - 8 v Nizozemsku, dvé v Polsku a po
Det Norske Veritas AS Norsko 0 10 jedné v Portugalsku a Rakousku.
Dynamics, Structures &Systems Int. Belgie 2 4 Z CR se projektu zucastnily Skoda
Fraunhofer Gesellschaft SRN 2 9 Vyzkum a Zapadoceska univerzita.
INRETS Francie 0 10
Instituto Superior Tecnico Portugalsko 1 17 Dalsim velkym projektem s rozpoc-
Maritime Research Institute Netherlands Holandsko 3 5 tem 26,5 mil. € byl integrovany
National Technical Univerzity of Athens Recko 1 12 projekt NICE, Fesici problematiku
TNO Holandsko 2 7 spalovani motort osobnich voz.
Politecnico di Milano Italie 0 10 Koordinatorem projektu, feseného
SIREHNA Francie 0 11 v letech 2004 az 2007, byla
Union Internationale des Chemins de Fer - UIC Francie 1 10 némeckﬁé firma DaimlerChrysler.
University of Newcastle upon Tyne Velka Britanie 3 8 Vv projektu o.pét prevazovaly
University of Strathclyde Velka Britanie 0 12 némecké organizace (napf. Ford,
Volkswagen AG SRN 1 T Volkswagen) — devét némeckych
subjektl z celkem 26 fesitelG. Dalsi
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Tab. 4 - Zapojeni ceskych fesitelt do jednotlivych cili a oblasti

- Podil o Podil
. Pocet e . Pocet e
P Pocet .o | projektd vy Pocet .o | projektd
. Prispévek .o | projektd . . . Prispévek .. | projektd .
Cil o projektd . s Ceskou | Vyzkumna oblast i projektd | 7 s Ceskou
EK (%) s Ceskou P EK (%) s Ceskou | 7 ST
celkem Geasti Gcasti celkem Geasti Gcasti
(%) (%)
Pohony vyuZzivajici ve vétsi mite alternativni a obnovitelna paliva 48 15 4 26,6
. . Vyvoj nizkoemisnich pohonti 25 9 2 22,2
Nové technologie 5 ok
mezovani hluku 1 5 0 0,0
a koncepce pro 32 40 6 15,0
vseghny druhy Zavadéni a ovérovani méficich a senzorovych technologii 2 2 0 0,0
opra
pravy Efektivnéjsi organizace méstské dopravy 12 7 0 0,0
Progno6zy budoucich dopravnich systému a zdroji energie 1 2 0 0,0
Integrace a standardizace pokrokovych vyvojovych technologii 27 6 1 16,6
Aplikace pokrokovych vyvojovych a vyrobnich technologii 13 9 1 11,1
Vyvoj pokrokovych lehkych materiald a systéma 3 3 0 0,0
Pokrocilé Integrace ekologickych a ekonomickych vyrobnich procest 12 7 1 14,2
konstrukéni : : . o .
a vyrobni 42 64 12 18,8 Stra'tdeglle elu ;z;/)stupy pro ekologickou tGdrzbu, likvidaci a recyklaci 1 15 5 133
technologie vozidela odl
Vyvoj novych koncepci pro vystavbu silnic¢ni, Zelezni¢ni
i’ PR 22 14 6 42,8
a intermodalni infrastruktury
Konstrukéni a vyrobni technologie pro zlepseni stykovych
. . . 1" 10 1 10,0
rozhrani u vozidel a lodi
Vyvoj koncepci vozidel a lodi, charakteristickych interoperabilitou
! .. 50 3 1 33,3
a interkonektivitou
) Vyvéie?i i Vyvoj novych koncepci intermodalnich vozidel a lodfi 13 3 1 33,3
aintegrace riiznych 9 13 3 8,1 — - —
druhi dopravy Vyvoj logistickych koncepci a sytéma 18 5 1 20,0
Technologie efektivniho, ekologického a bezpecného provozu
. 20 2 0 0,0
v terminalech
Zavedeni asisten¢nich a dalSich podptrnych nastroj pro
PRPI . P 27 7 0 0,0
usnadnéni fizeni a manévrovani
Zlengent silnicni
26@2;?2;?;153:{f Zavedeni technologi}' sbé'ru infornjacf o stavu dopravni 10 4 0 0,0
SR infrastruktury a predikce jeho zmén
bezpecnosti 15 22 7 318
a predchazeni ! Vyvoj integrovanych bezpec¢nostnich systémti 40 7 5 71,4
dopravnim o P
kongescim Vyvoj pocitacovych skolicich systém 6 2 1 50,0
Vyvoj platformy inteligentnich dopravnich prostfedkd
’ . 17 2 1 50,0
a infrastruktury budoucnosti
Horizontdlni aktivity 2 6 1 16,6 6 1 16,6
Celkem 100 145 29 20,0 145 29 20,0

zéastupci byli z Itdlie a Velké Britanie (po Ctyfech organizacich), tfi
z Francie, dva z Rakouska a po jednom z Polska, Spanélska a Svédska
(Volvo). Ceskym zastupcem bylo CVUT Praha.

Integrovany projekt GREEN s rozpoctem 21,7 mil. € byl rovnéz zamé-
fen na feseni problematiky spalovaciho motoru, uré¢eného tentokrat pro
nékladni automobily, pfipadné i pro vlaky a lodé. Koordindtorem byla
$védska firma Volvo Powertrain. | v tomto projektu dominovali némec-
ti Fesitelé, celkem sedm organizaci z 29. Ceskym zastupcem bylo opét
CVUT Praha.

Poslednim projektem s rozpo¢tem nad 20 mil. € s ¢eskou ucasti byl
integrovany projekt INTEGRAIL. Projekt Fesil integraci raznych evrop-
skych zelezni¢nich systému. Koordinatorem projektu byl evropsky svaz
Union of European Railway Industries UNIFE, celkem projekt fesilo 39
tyma z 11 zemi. Konsorcium tvofrilo devét fesitel( z Itdlie, Sest ze SRN,
pét z Velké Britanie, pét z Francie, Ctyfi z Belgie, tfi z Nizozemska, dva
ze Spanélska a po jednom z Madarska, Rakouska a Chile. Z CR projekt
fesily Ceské drdhy a UniControls.

Zapojeni ¢eskych fesitelt do jednotlivych cilt a vyzkumnych oblasti je
uvedeno v tabulce 4. Resitelé z CR se podileli na feseni jednotlivych
cilt i vyzkumnych aktivit pomérné vyrovnané. Podil projektt s ¢eskou
Ucasti, jehoz celkovy primér ¢ini 20 %, kolisa v jednotlivych cilech
v rozmezi od 8,1 % do 31,8 %. Nejvyssi pocet projektti s ¢eskou tcas-

ti byl v cili pokrocilé konstrukéni a vyrobni technologie - 12 z celkové-
ho poctu 64, coz predstavuje zastoupeni v 18,8 % rfesenych projektd.
Nejvyssi pomérné zastoupeni bylo v cili zlepseni bezpe¢nosti a pred-
chazeni dopravnim kongescim. Cesti Fesitelé se Gcastnili feSeni sedmi
projekta z celkem 22, coz predstavuje 31,8 % fesenych projekta.

Cesti tesitelé se podileli na Fesenf projekt ve véech vyzkumnych oblas-
tech, kde byl pocet fesenych projektti vyssi nez sedm. V téchto pfipa-
dech se pohybovalo pomérné zastoupeni projektli s ceskou ucasti
v rozmezi od 10,0 % do 71,4 %. Nejvyssi pomérné zastoupeni ¢eskych
fesiteld bylo v oblasti vyvoj integrovanych bezpec¢nostnich systémd,
kde se podileli na feseni péti projekti ze sedmi, coZ predstavuje
71,4 % teSenych projektd.

Rozdéleni mezi jednotlivé sektory dopravy je u ceskych fesitelti pomér-
né vyvazené. Cesti Fesitelé tesili ve 13 projektech problematiku Zelez-
ni¢ni dopravy, ve 12 piipadech problematiku silni¢ni dopravy, ve tfech
ptipadech problematiku lodni dopravy. Ve tiech pfipadech fesili téma-
ta, kterd se tykaji vsech druha dopravy.

Pozitivné je mozno hodnotit vyrazné zaméieni ceskych fesitel na
vyzkumné projekty. Ve 13 piipadech fesili cesti fesitelé projekt typu
STP (14,8 % FeSenych projektt), ve 12 piipadech integrovany projekt
(44,4 %), ve dvou ptipadech se zapojili do aktivit sité excelence, ve
dvou pfipadech fesili projekt typu koordina¢ni akce.
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které tesilo Sest projektd, Ceské drahy (pét projektd), Vyzkumny ustav
Zelezni¢ni a Zapadoceska univerzita (po ¢tyfech projektech) a Centrum
dopravniho vyzkumu (t¥i projekty). Po dvou projektech fesily G Impuls,
Skoda Vyzkum a Univerzita Pardubice.

Bohuzel vsak zadny projekt nebyl koordinovan ¢eskou organizaci.
V 10 piipadech mél projekt s ¢eskym fesitelem némeckého koordind-
tora, v péti pfipadech italského koordinatora, ve tfech pf¥ipadech bel-
gického koordinatora. Po dvou projektech koordinovali fesitelé z Velké

Zapojeni ceskych resiteli v priorité

V 6. RP bylo v letech 2002 - 2006 publikovdno celkem devét vyzev
k predkladani navrht projektt. Rozpocet 900 mil. € umoznil financo-
vat 181 projektl. Informace o téchto projektech byly publikovény ve
dvojdilném sborniku vydaném EK, jehoz elektronickou verzi Ize nalézt
strankdch  http://ec.europa.eu/research/transport/more_info/
publications_en.cfm?opened=.

na

V tabulce 1 jsou uvedeny pocty jednotlivych typt projektd. Z celkem
181 projektd se ve 139 piipadech jednalo o stfedné velké vyzkumné
projekty (STP), ve 23 pfiipadech o velké integrované projekty (IP),
v deseti pfipadech o projekty podptrné akce SSA, v sedmi o koordinac-
ni akci (CA) a ve dvou pfiipadech o sit excelence (NoE).

Piehled organizaci, které fesily v priorité letectvi nejvyssi pocty pro-
jektd, je uveden v tabulce 2. Jsou v ni uvedeni fesitelé, ktefi koordi-
novali tii a vice projektli nebo se podileli na fe$eni dvaceti a vice pro-
jektd. Nejvyssi pocet koordinaci i uUcasti mélo Némecké néarodni

Britanie, Nizozemska, Svédska, Slovinska a Francie, jeden projekt koor-
dinoval polsky fesitel. Pfevaha projektd s némeckym koordinatorem
a némeckymi partnery je pfirozenda a vyplyva z dlouhodobych obchod-
nich, technickych i jinych vazeb ¢eskych organizaci na SRN. Rovnéz
pozice SRN v dopravé a dopravnim vyzkumu je v Evropé velmi silna.

MARTIN SKARKA,
TECHNOLOGICKE CENTRUM AV CR,
SKARKA@TC.CZ

Letectvi 6. RP

jekt typu koordina¢ni akce (42,8 %), v jednom piipadé se zapojili do
aktivit sité excelence (50 %).

Prehled zapojeni ¢eskych fesiteld do jednotlivych oblasti je uveden
v tabulce 4. Cesti tesitelé se podileli na feseni jednotlivych oblasti
pomérné vyrovnané. Podil projektli s ¢eskou ucasti kolisa v jednotli-
vych oblastech v rozmezi od 9,6 % do 31,1 %; nejvice se zapojili do
feSeni oblasti zvySovani konkurenceschopnosti (do 28 projektt z 90,

Tab. 1 - Piehled typl projekta

vyzkumné centrum pro letectvi
a vesmir (Deutsches Zentrum fur
Luft- und Raumfahrt - DLR) — jede-
nact koordinaci a 63 Gcasti. Druhy
nejvétsi pocet koordinaci méla
némecka ¢ast velké evropské spo-
le¢nosti  European Aeronautic
Defence and Space Company
EADS — osm koordinaci a 38 tcas-
ti. Celkem 14 projektd koordino-
valy firmy Airbus z Francie, Velké
Britdnie, Némecka a Spanélska.
Vyznamné se zapojily i dalsi letec-
ké firmy a dodavatelé — Rolls-
Royce, THALES, Dassault, Alenia
a dalsi. Velkou mérou se zapojily
i vyznamné vyzkumné organizace,
napt. francouzska Office National
dEtudes et des Recherches
Aérospatiales (ONERA).

Piehled projektd s ¢eskou Gcasti je
uveden v tabulce 3. Cedti Fesitelé se
zapojili do Feseni 42 projektd, coz
piedstavuje 23,2 % vsech projektd.
Ve 30 piipadech fesili vyzkumny
projekt typu STP (to predstavuje
21,6 % fesenych projektd), v osmi
pfipadech integrovany projekt
(34,8 %), ve tfech piipadech pro-

echo
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Typ projektu | Evropa - pocet | Pocet projekti Podil projekti
projektd s Ceskymi FeSiteli | s ¢eskymi Fesiteli(%)

STP 139 30 21,6

IP 23 8 34,8

NoE 2 1 50

CA 7 3 42,8

SSA 10 0 0

Celkem 181 42 23,2

Tab. 2 - Nejaktivnéjsi organizace v priorité letectvi
Organizace Zemé Pocet Pocet ucasti
koordinaci (mimo koordinace)

Airbus Deutschland SRN 3 19
Airbus France Francie 5 34
Airbus UK Velka Britanie 5 21
Airbus Esparia Spanélsko 1 13
Alenia Aeronautica Italie 1 30
Dassalt Aviation Francie 2 38
Deutsches Zentrum fiir Luft- und Raumfahrt Némecko 11 63
EADS Francie 4 20
Dalsi firmy EADS Francie 0 10
EADS Deutschland Némecko 8 38
Dalsi firmy EADS Némecko 0 9
Eurocontrol mezin. 5 10
Ingenieria de Sistemas para la Defensa (ISDEFE) Spanélsko 4 7
Integrated Aerospace Sciences Corporation (INASCO) Recko 4 11
Office National dEtudes et de Recherches
Aérospatiales (ONERA) Francie 3 58
Rolls-Royce Deutschland SRN 4 14
Rolls-Royce Velkd Britanie 2 23
Stichting National Lucht- en Ruimtevaart
Laboratorium (NLR) Holandsko 3 46
Swedish Defence Research Agency (FOI) Svédsko 0 21
THALES Avionics Francie 5 17
Dalsi firmy THALES Francie 2 15
VZLU CR 1 13




Tabulka 3 - Piehled projekti s ceskou ucasti v oblasti letectvi

Akronym projektu

Zkraceny nazev projektu

Typ

Koordinator

Cesky acastnik

Zvysovani konkurenceschopnosti

Rozpocet
(mil. €)

Zmirnéni dopadi na Zivotni prostredi

EWA Asociace evropskych vétrnych tunell NoE SRN VZLU 7,5
TELFONA Metodika pro docileni lamindrniho toku STP Velka Britanie |VZLU 5,1
ADELINE Dokonalejsi zafizeni pro sbér letovych dat STP Francie VZLU 3,3
HASTAC Pfesny vyskomér pro palubni pocitace STP Norsko VvUT 2,8
WISE Sbér dat pomoci bezdratovych senzord STP Francie VUT 4,9
ICE Idedlni prostfedi kabiny STP Velka Britanie |CVUT 59
PIBRAC Piezoelektrické brzdové aktudtory STP Francie Skoda Vyzkum 3,1
MACHERENA \I:J;Z\:scr:astroje a postupy zpracovani tepelné odolnych slitin pouzivanych STP Spanélsko SHM 41
NACRE Vyzkum letadel nové koncepce P Francie VZLU 30,3
ULTMAT Vysokoteplotni materialy pro turbiny STP Francie Walter 4,8
ALCAST Zdokonalené konstrukce nizkondkladovych letadlel IP Velka Britanie |VZLU 101,2
DATON Inovativni metody predikce Gnavy a poskozeni STP SRN vUT 2,8
. VZLU, Aero, Evektor, Hexagon
CESAR Cenové vihodné malé letadlo P feﬁ‘s“ka f,\éssti/r:ﬁ; ;g’fgg"é FJ) i:gfgr‘;‘}; ;“ES,LTB 33,7
VUT

PLATO-N Platforma pro optimalizaci topologie STP Daénsko UTIA 2,8
SimSAC Simulace stability letounu STP Svédsko VZLU 5,1
Smart Fuel ADSP Konstrukce a simulace palivového systému STP SRN VUT,CSRC 54
AIM Pokrocilé techniky méreni za letu STP SRN Evektor 3,5
AVERT Oveéreni technologii snizujicich emise STP Velka Britanie |VZLU 7,4
ADIGMA Adaptivni metody pro aerodynamické aplikace v pramyslu STP SRN Univerzita Karlova 4,8
KATnet Il Klicové aerodynamické technologie pro Vision 2020 CA SRN VZLU 1,1
COSEE Klimatizace sedadel a kabinového vybaveni STP Francie VZLU 3,2
SEAT Technologie pro létani bez stresu STP Velka Britanie | Centrum aplikované kybernetiky 3,0
MOET Progresivni elektrické technologie P Francie PBS Velka Bite$ 66,4
MAGFORMING Vyvoj novych technologii lisovani horciku STP Izrael Univerzita Karlova 3,4
MOJO Metody spojovani konstrukénich ¢asti vyrobenych z kompozitnich materialG STP SRN VZLU 4,7
AUTOW Nova metoda vyroby predlisk( STP Holandsko VZLU 3,8
BEARINGS Nova generace aeronautickych loZisek pro extrémni zatéz STP Francie PBS Velka Bite$ 3,7
PREMECCY Metody predikce Gnavového zatizeni turbinovych lopatek STP Velka Britanie |Ustav Fyziky materialtt AV CR 6,7

FRIENDCOPTER Integrace technologii pro ekologické a komfortni vrtulniky IP Belgie VZLU 32,4
NEWAC Nové koncepce leteckého motoru IP SRN PBS Velka Bites 75,0
ENFICA-FC Letadlo pohdnéné palivovymi clanky STP Italie VUT,Evektor, Jihlavan 4,4
CREDO Snizeni hluku v kabiné STP Italie VUT 3,4
X3-NOISE Sit pro vyzkum vnéjsiho hluku letadel CA Francie CvuUT 1,8
Zlepseni bezpecnosti letecké dopravy
AERONEWS Monitoring stavu letadla pomoci spektroskopie STP Belgie i\? gs[ei/yitﬁtav termomechaniky 4,8
CELPACT Buriecné struktury s vysokou tuhosti STP SRN VvUT 31
ILDAS Klasifikace skod na letadle po zdsahu bleskem STP Holandsko LA Composite 4,2
Zvyseni provozni kapacity
EMMA Management provozu evropskych letist IP SRN Riz?m’ |ete§kéh0 provozu, Ceskd 16,0
sprava letist, ERA
CAATS Metodika spoluprace leteckych sluzeb CA Spanélsko CDV 2,1
EMMA2 Management provozu evropskych letist - ¢ast 2 P SRN Rizeni leteckého provozu 20,8
SINBAD Bezpecnéjsi monitorovani prostoru startu a pristani STP Francie Rizeni leteckého provozu 5,5
ERASMUS Systém Fizeni letecké dopravy STP Francie Honeywell 5,6
iFly Navrh a ovéfeni vysoce automatizovaného fizeni letecké dopravy STP Holandsko Honeywell 5,2

tzn. do 31,1 % projektt). V oblasti zvyseni provozni kapacity se zapo-
jili do feseni Sesti projektd z 30 (20,0 %), v oblasti zmirnéni dopadd na
zivotni prostiedi do péti projektt ze 24 (20,8 %). Nejméné se zapojili
do zlepseni bezpec¢nosti letecké piepravy (do tii projektd z 31, to pied-
stavuje 9,6 % fesenych projektd).

Rozpocty osmi integrovanych projektt, na jejichZz feseni se podileli

cesti fesitelé, se pohybovaly v rozmezi od 16,0 do 101,2 mil. €.
Nejvétsi rozpocet ze viech projektl v této priorité ve vysi 101,2 mil. €
ziskal projekt ALCAST, zaméfeny na vyvinuti a ovéfeni inovac¢nich

technologii pfi konstrukci a vyrobé kiidla a trupu letadla pfi pouziti
kompozitnich materidli na bazi uhlikovych vldken. Soucasti projektu
bylo i testovani prototypd. Projekt byl koordinovan britskym
Airbusem, v letech 2005 az 2009 jej fesilo konsorcium 59 firem.
Z CR se na Feseni projektu podilel VZLU.

Druhym rozpoctové nejrozsahlejsim projektem s ¢eskou Ucasti byl inte-
grovany projekt z oblasti zmirnéni dopadd na Zivotni prostifedi NEWAC
s celkovym rozpoc¢tem 75 mil. €. Projekt koordinovala mnichovska
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Tab. 4 - Zapojeni ceskych fesitelt do jednotlivych oblasti

Oblast Evropa Pocet Podil
- pocet projektd projekta
projekti | s Ceskou s Ceskou
ucasti ucasti (%)
Zvysovani
konkurenceschopnosti 90 28 31,1
Zmirnéni dopadti
na zivotni prostiedf 24 5 20,8
Zlepseni bezpecnosti 31 3 9,6
Zvyseni provozni kapacity 30 6 20
Nezarazené SSA 6 0 0
Celkem 181 42 23,2

firma MTU Aero Engines, celkem jej v letech 2006 az 2010 fesi 41 fesi-
telGi. Projekt je zaméfen na problematiku leteckych motor(i, béhem
jeho Ffeseni by méla byt navrzena a ovérena takova technickd opatteni,
kterd ptinesou 6% snizeni emisi CO, a 16% snizeni emisi NOy. Ces-
kym zastupcem v tomto projektu je PBS Velka Bites.

Projekty s ¢eskymi fesiteli mély nej¢astéji némeckého nebo francouz-
ského koordinatora (po 11 projektech), v Sesti p¥ipadech koordinatora
z Velké Britanie. T¥i projekty koordinovaly organizace z Nizozemska,
po dvou projektech koordinovali fesitelé ze Spanélska, Belgie a Italie.
Jeden projekt byl koordinovan ¢eskou organizaci. Jednalo se o projekt
STP CESAR, zaméfeny na zdokonaleni vyvojovych nastroji mensich
letoun(i pro 5 az 15 pasazéra s cilem snizit vyvojové ndklady a zkratit
Cas potiebny k uvedeni vyrobku na trh. Projekt s rozpoc¢tem 34 mil. €
a dobou trvani t¥i a pal roku koordinoval v letech 2006 az 2009 praz-
sky VZLU. Projekt fesilo 39 Fesiteld ze 14 zemi. Nejvice Fesitelt bylo
z CR — jedendct, déle sest z Francie, ¢tyfi z Némecka, tfi ze Svédska,
po dvou z Belgie, Italie, Recka, Polska a Velké Britanie. Po jednom Fesi-
teli bylo z Rakouska, Spanélska, Rumunska, Ukrajiny a Nizozemska.

fesil 14 projektd (z toho jeden koordinoval), VUT Brno (osm projektt),
PBS Velka Bite$ (CtyFi projekty), Rizeni letového provozu a Evektor (po

trech projektech). Po dvou projektech tesily CVUT Praha, Univerzita
Karlova a Honeywell.

Nejvyssi pocet ¢eskych Gcastnikt, celkem jedendct, se zapojil do rese-
ni zminéného projektu s ¢eskou koordinaci CESAR, dale se po tiech
ceskych fesitelich podilelo na feseni integrovaného projektu EMMA
a dvou projektd STP ENFICA-FC a AERONEWS. V jednom pfiipadé se
na feseni projektu podileli dva cesti Gcastnici — v projektu STP Smart
Fuel ADSP. Ve zbyvajicich 37 projektech nalezneme po jednom ces-
kém fesiteli. To predstavuje 59 Ucasti z 28 organizaci.

Ze struktury nejvyznamnéjsich fesitelt i Cetnosti jejich koordinaci
i Ucasti je patrné, Ze letectvi je sektorem, kde hlavni trendy urcuji velké
spole¢nosti. Charakteristickym rysem této priority je rovnéz to, Ze pro-
jekty jsou rozpoctové i poctem Fesitel(i velmi rozsahlé. U¢ast CR v této
priorité s velmi ostrou konkurenci a dominanci velkych nadnarodnich
vyrobnich i vyzkumnych organizaci je mozno hodnotit velmi pozitiv-
né. Zastoupeni CR v kazdém patém projektu je priznivé, velkym Gspé-
chem bylo ziskani koordinace vyzkumného projektu CESAR, na jehoz
feSeni se mimo koordinatora podilel i rozsdhly tym tesiteld z CR.
PFizniva je rovnéz orientace Ceskych fesiteld na vyzkumné projekty
a rovhomérné pokryti jednotlivych vyzkumnych oblasti.

MARTIN SKARKA,
TECHNOLOGICKE CENTRUM AV CR,
SKARKA@TC.CZ

Specifické projekty 6. RP pro MSP v oboru dopravy

V ramci specifickych projektd pro MSP bylo v 6. rAimcovém programu
(6. RP) v letech 2002 az 2006 vybrano pro financovani celkem 390 pro-
jektt kooperativniho vyzkumu uréenych pro malé a stiedni podniky
(MSP). Déle bylo pro realizaci vybrano 82 projekta kolektivniho vyzku-
mu ur¢enych pro asociace MSP. Abstrakty viech Fesenych projektt Ize
nalézt ve shorniku na www strance http./ec.europa.eu/research/
sme-techweb/index_en.cfm?pg=publications.

Projektli zamérenych na problematiku dopravy bylo v této horizontal-
ni priorité feseno minimum. Celkem se jedna o devét projektd koope-
rativniho vyzkumu, projekt kolektivniho vyzkumu nebyl fesen zadny.
Piehled feSenych projektl je uveden v tabulce.

Projekty byly zaméfeny nejcast&ji na problematiku silni¢ni dopravy
(v péti pripadech — DRIVESAFE, EXOCAT, INTELLICON, ISSEA,
Spotstir), zelezni¢ni dopravy (ve dvou pfipadech — CORPTUS
a U-RAIL), v jednom pfipadé na letectvi (MAFFIX) a rovnéz v jednom
pfipadé na vice druhd dopravy (WEATHER). Problematika lodni dopra-
vy nebyla zastoupena vibec.

14 echo
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Projekty byly koordinovany ve dvou piipadech britskym, $panélskym
nebo francouzskym koordindtorem, po jednom projektu koordinovali
zéastupci Rakouska, Litvy a Itilie. Piekvapivé zde nenalezneme zadného
koordinatora z Némecka. Cesti fesitelé se zapojili do feseni dvou projek-
tG. Prvnim z nich byl projekt CORPTUS, zaméfeny na vyvinuti nového
zelezni¢niho panelového systému. Tento systém je urcen pro tunely a jeho
cilem je umoznit snadny pohyb béznych silni¢nich zachranéiskych a ser-
visnich vozidel v tunelu v piipadé nehody vlaku nebo néjaké jiné vyji-
mecné situace. Soucasti projektu byla i pfiprava paneld na instalaci komu-
nika¢nich a jinych kabelG a rozvodu tlakové hasebni vody. Projekt byl
koordinovan rakouskou spolecnosti Risk Assessment International. Na
feseni projektu se z Ceské republiky podilely dvé firmy ¢inné v oboru sta-
vebnictvi — MABA Prefa a Chladek a Tintéra. Akademicka sféra byla v pro-
jektu zastoupena Vysokym u¢enim technickym Brno.

Druhym projektem s ¢eskou Gcasti byl projekt Spotstir, koordinovany
vyznamnou britskou vyzkumnou a technickou organizaci TWI. Tato
firma ma rozsdhlou expertni znalost v oboru svaifovani a materidlové-
ho inZenyrstvi. Projekt byl zaméFen na ovéreni nové svéreci metody
Friction Stir Spot Welding (FSSW) a jeji vhodnosti pro automobilové



Tabulka - Piehled feSenych projektt 6. RP pro MSP v oboru dopravy

opravarenstvi. Uvedend metoda je

Akronym Nazev projektu Pocet | Koordindtor Cesky regitel pouzivana pro svareni hlinfku

projektu fesiteld a vysokopevnostni oceli. Ceskym

CORPTUS Betonové Zelezni¢ni panely pro vétsi Rakousko VUT Brno feitelem v tomto projektu byl
bezpecnost tuneld 12 Ch!\l/\,gBl/:\&I;r.eftav Vyzkumny a zkusebni letecky

adek&Tintéra

DRIVESAFE Vyvoj 3D sledovaciho zafizeni lidského oka 11 Francie ustav.

EHQICAT Sr\:)(;\llgviitlﬂgzizg\r/:kaovyCh sl 10 Litva Z uvedeného nizkého poctu fese-

INTELLICON | Inteligentni stejnosmérny napétovy konvertor nYCh prqekt& >¢ zda,,ze dopravn!
pro palivové ¢lanky silni¢nich vozidel 8 Velka Britanie vyzku.m je oborem spléle ,pro vc/elke

ISSEA Zavedeni spolehlivych montdznich moduld organizace. Pro porovnani uvedme,
do automobilového préimyslu 10 Spanélsko Ze v ramci vyzev, které v oboru

MAFFIX Upeviiovani obrobkti pomoci pozemni dopravy vyhlasilo DG
magnetoreologickych kapalin 8 Spanélsko Research, bylo v letech 2002 az

Spotstir Vyvoj ru¢niho frikéniho svarovaciho zafizeni 2006 vybrano pro financovani cel-
pro automobily 10 Velkd Britanie VZLU kem 145 projekta, v oboru letectvi

U-RAIL Bezkontaktni ultrazvukovy systém pro inspekci bylo realizovano 181 projektt.
kolejnic 12 Itdlie

WEATHER Systém vcasného meteorologického varovani MARTIN SKARKA,
pro pozemni dopravu 10 Francie TECHNOLOGICKE CENTRUM AV CR,

SKARKA@TC.CZ

Projekt KASSETTS jako reSeni evropské logistické ICT sité brokert

" os E TT Zejména v dobé ekonomické krize
a se malé a stiedni firmy snazi snizit
svoje naklady. Casto velmi opomije-
nou polozkou jsou naklady na prepravu zbozi. Rizeni logistiky malych
a stfednich podnikt (MSP) v zemich Evropské unie pfitom neni opti-
malni. V porovnani s velkymi firmami prepravuji MSP mensi objemy
zbozi. Nizkd frekvence prepravy vytvaii rozptylené dopravni ndroky
a produkuje velké mnozstvi nevytizenych dopravnich prostiedkd.

Italska spolec¢nost ITL — Institut pro dopravu a logistiku, spole¢né se
sedmi evropskymi partnery, jez nalezi k zemim stiedni Evropy, zahdji-
la v rdmci projektu KASSETTS iniciativu pro vybudovani evropské sité
informac¢nich a komunikac¢nich technologii (ICT) pro optimalizaci
a zdokonaleni nakladni dopravy. Tento projekt je realizovan prostied-
nictvim programu CENTRAL EUROPE a je spolufinancovan
z Evropského regionélniho rozvojového fondu (ERDF).

Projekt KASSETTS si klade za cil fesit logistické pozadavky MSP vytvoienim
evropské ICT sité brokerd. Kazdy broker bude operovat v ur¢itém regionu
a bude spojovacim ¢lankem mezi MSP a logistickymi operdtory. V ramci
projektu je vyvijen specidlni logisticky software, pro ktery budou mit vsich-
ni Ucastnici pridéleno svoje specifické piihlasovaci heslo. Viyrobni spolec¢-
nosti budou do systému zadavat svoje pozadavky na prepravu zboZzi.

Dopravni spole¢nosti poskytnou informace o technickych parametrech
svych vozidel a o jejich dostupnosti. Broker bude s vyuzitim softwarového
vybaveni seskupovat a optimalizovat pozadavky MSP (pokud jde o vyuziti
dopravnich prostiedk() a planovani tras na regiondalni a nadnarodni trov-
ni na zdkladé destinaci, mnoZzstvi a nacasovani dopravy.

V praxi tento princip feseni logistickych aktivit MSP jiz vice nez rok
funguje v severni Itilii. BEhem monitorovani pieprav byly zjistény
uspory v nakladech MSP pies 20 %. Vysledkem je o0 30 % méné naje-
tych kilometr(i a snizeni poctu jizd o 37 %.

Ucast véech vyrobnich i dopravnich firem v projektu je zcela zdarma.
Zajemci o zapojeni do projektu se mohou pfiihlasit na uvedeném e-
mailu. V pfipadé zajmu bude prezentovan software pro planovani
logistickych aktivit. Firmy mohou nasledné bezplatné vyzkouset sluzby
brokera a ovéfit si Uspory v logistickych nakladech.

Dalsi informace ohledné projektu KASSETTS a naslednych vysledcich jsou
publikovany na oficidlnich webovych strankach http/www.kassetts.eu.

JIRINA VESELA,
CENTRUM DOPRAVNIHO VYZKUMU, v. v. i., BRNO,
JIRINA.VESELA@CDV.CZ

Finské firmy odpovidaji na recesi

Nejvyznamnéjsi finska organizace zaméfend na financovani vyzkumu,
vyvoje a inovaci — Tekes — oznamila, Ze finské spole¢nosti vyrazné zvy-
Sily pozadavky na podporu vyzkumu a vyvoje. V obdobi od ledna do
¢ervna 2009 zazadaly o 391 mil. €, coz je 0 43 % vice nez ve stejném
obdobi roku 2008. Pozadavky nejvice vzrostly v oblasti sluzeb, potra-
vin, energetiky, Zivotniho prostiedi a stavebnictvi. Tekes uvolnil celkem
360 mil. €, z toho 217 mil. € sméfovalo do podnikatelského vyzkumu
a vyvoje, zbyvajicich 143 mil. € na podporu projektti na univerzitach
a ve vyzkumnych dstavech. Projekty ukoncéené v prvni ¢asti roku vyus-

tily v pfiblizné 700 novych ¢i inovovanych vyrobkd nebo vyrobnich
procest a na jejich zadkladé bylo podano pfiblizné 400 patent.
Veli-Pekka Saarnivaara, generdlni feditel Tekes, oznacil za vynikajici
skute¢nost, ze firmy jsou ochotné k modernizaci i béhem hospodaiské-
ho poklesu, coz dokazuje nérast zadosti o podporu.

Dalsi informace: http/www.tekes.fi

JANA CEJKOVA,
TECHNOLOGICKE CENTRUM AV CR
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Strategicky plan pro energetické technologie — SET plan

V listopadu 2007 predstavila Evropskd komise (EK) Strategicky energe-
ticky technologicky plan (SET plan), ktery ma pfispét k dosazeni cilt EU
v oblasti snizeni emisi sklenikovych plynt, vyroby energie z obnovitel-
nych zdrojd a energetické ucinnosti stanovenych pro rok 2020 a 2050.
Plan SET vymezuje Sest klicovych oblasti budouciho sméfovani vyzku-
mu, vyvoje a demonstracnich aktivit: vétrnd energetika, soldrni energe-
tika (fotovoltaika i koncentrovand slune¢ni energie), energetické vyuzi-
ti biomasy (véetné biopaliv druhé generace a KVET, tj. kombinované
vyroby elektfiny a tepla), distribu¢ni soustava (rozvodné sité), zachyco-
vani a ukladani CO, a udrzitelné jaderné stépent.

V Fijnu 2009 zvefejnila EK svdj odhad financovéni rozvoje vyzkumu
a vyvoje nizkouhlikovych energetickych technologii. Do roku 2020 bude
v Evropé nutné investovat 75 mld. € (ro¢né asi 8 mld. €, coz je témér tfi-
krat tolik, neZ je do této oblasti investovano v soucasnosti). EK ocekava,
Ze se na financovani budou podilet vefejny i sou-
kromy sektor, a to na narodni i evropské urovni

2008 ¢inily pGj¢ky 2,2 mil. € na OZE a 0,7 mil. € na zvy$eni energe-
tické acinnosti), vyuziti fondu Marguerite 2020 (energetika / klima,
doprava, OZE), RSFF pro projekty RP (OZE, CCS, energeticka efektivi-
ta, doprava...), ELENA (udrzitelna energetika).

Déle byl program konference rozdélen do sekci, které detailné predstavi-
ny stav poznani a technologii, budouci trendy a mozna rizika vyvoje.
Sekce byly rozdéleny v souladu s oblastmi definovanymi v SET planu: bio-
energetika (energetické vyuziti biomasy), zachycovani a uchovani CO,
(CCS), koncentrovana solarni energetika, fotovoltaika, energeticka ucin-
nost — inteligentni mésta, jadernd energetika, vétrna energetika a inteli-
gentni energetické systémy. Vysledky paralelnich sekci, které jsou dilem
dany cili stanovenymi v SET planu a dilem prioritami Evropskych techno-
logickych platforem, byly shrnuty druhy den konference v plenarni ¢asti.

Tabulka - Investice do nizkouhlikovych technologii (odhad na 10 let)

(v&etné prispéni ES). Kromé technologif, které jsou
uvedené v SET planu, bude podpoien i rozvoj
vodikovych technologii a palivovych ¢lankd, ener-
getické ucinnosti — zejména ,iniciativa inteligent-
ni mésta” a cinnost tzv. Evropské aliance pro
vyzkum v oblasti energetiky (EERA), a zdkladni
vyzkum.

Konference k SET planu 2009 - Stockholm

V ramci $védského predsednictvi EU se v Fijnu
konala k SET planu konference s podtitulem

Technologie mld. €
Vétrna energetika 6
o ’ Solarni energetika 16
Evropské priimyslové — ——
L Energetické vyuZziti biomasy 2
iniciativy
Zachycovani a uchovani CO2 9
Distribu¢ni soustava energie 13
Jaderné stépeni 7
JTI palivové ¢lanky a vodik 5
R Energeticka uc¢innost - ,inteligentni mésta” 11
Ostatni iniciativy — . - -
Evropska aliance pro vyzkum v oblasti energetiky - EERA 5
Zékladni vyzkum v energetice 1

,Energetickd budoucnost Evropy”. Jejim cilem
bylo navrhnout postup pfi dosahovéni cilt stanovenych v jednotlivych
prioritnich oblastech SET pldnu a nastinit moznosti jejich financovani.
Konference byla spolupofadana EK a Svédskou energetickou agenturou
(SEA).

Vzhledem k politické dilezitosti konference byly zahajeni a dvodni
obecna plenéarni ¢ast vyhrazeny fe¢nikm z vrcholné svédské politiky
(Maud Olofsson, vicepremiérka a ministryné pro podnikani a energeti-
ku) a z EK vystoupili komisaf Janez Poto¢nik (DG RTD) a komisaf
Andris Piebalgs (DG TREN). V plenarni ¢ésti byly prezentovany a dis-
kutovany moznosti financovani nizkouhlikovych technologii. Tony
Hoff (pfedseda EERA) zdGraznil, Ze pfinos piechodu na tzv. ¢istou ener-
getiku prevysuje celkové naklady, které s nim budou spojeny, nicméné
pravé finan¢ni naklady mohou byt jednou z brzd pfemény stavajiciho
energetického systému.

Dulezitou roli pfi tvorbé spole¢nych koncepci a spolufinancovani akti-
vit vedoucich k jejich naplnéni podle néj hraje partnerstvi verejného
a soukromého sektoru (tzv. Public Private Partnership — PPP). Z jeho
ptispévku bylo ziejmé, ze z hlediska minimalizace nékladt prechodu
na Cistou energetiku je nejvhodnéjsi vysoké nasazeni v oblasti VaV
a mezinarodni spoluprace ve VaV, kde bude orientovany zakladni
vyzkum financovan pfevazné z veiejnych zdrojli, a ¢im vice se techno-
logie priblizi trhu (aplikovany vyzkum), tim bude pfibyvat soukromych
zdroj. Jinymi slovy, je dulezité, aby vefejné zdroje zajistily financova-
ni VaV ve fazi s vysokym technologickym rizikem, kdezto vysoké rizi-
ko spojené s komercializaci by mél nést pramysl (piip. soukroma sféra).
Juan Alario (zastupce feditele EIB) predstavil nejobvyklejsi nastroje EIB
na podporu nizkouhlikovych energetickych technologii (zaméfeni pre-
zentace bylo zejm. na OZE a energetickou Gc¢innost): ptj¢ky (v roce
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Strucné lze vysledky sekci shrnout takto:

V oblasti energetického vyuziti biomasy (bioenergetiky) bude VaV zamé-
fen jak na pfiblizovani novych technologii trhu, v¢etné rozvijeni koncep-
tu biorafinerii, tak i zajisténi spolehlivych a udrzitelnych zdrojd biomasy,
které nebudou konkurovat potravinaiské produkci. Do této oblasti patii
jak vyuziti biomasy pro vyrobu elektfiny a tepla, tak i vyroba biopaliv
druhé generace nebo dal3ich (chemicky) vyuzitelnych produktg.

Pro oblast CCS byla piedstavena tzv. roadmap, jejimiz hlavnimi pilifi jsou
ovéfovani existujicich a rozvoj levnéjsich a dcinnéjsich technologii.
V sekci byly predstaveny konkrétni moznosti financovani projektd CCS
z evropskych zdroju (7. RP, strukturdlni fondy, fond soudrznosti, EIB) i zdro-
jt narodnich (zejm. finance ziskané obchodovanim s emisnimi povolenka-
mi a z NER300 - prodeje rezervy emisnich povolenek pro nové tcastniky
— tyto zdroje maji byt pouzity na financovani projektd OZE a CCS).
Solarni energetika byla v ramci konference rozdélena do dvou ¢&ésti:
koncentrovand soldrni energie a fotovoltaika. V obou oblastech je velky
diiraz kladen na snizovani cen a masivni rozvoj pramyslovych aplika-
cf jak centralizované, tak i decentralizované vyroby energie.

Energetickd Gcinnost a dspory jsou podle zéastupct sekce nejlevnéjsim
zplsobem snizovani emisi CO,, iniciativa Smart Cities (inteligentni mésta)
nasméruje VaV do oblasti nové generace vysoce energeticky efektivnich
budov, inteligentnich rozvodnych siti a inovativnich feSeni v dopraveé.

Vyzkum a testovani prototypa reaktord IV. generace véetné metod na
davkovani paliva a vyvoje novych konstruk&énich materialt budou hlav-
nimi aktivitami v oblasti jaderného $tépeni do roku 2020. Tyto aktivity
maji zajistit moznost vyuziti reaktorl v praxi v roce 2040. Rozvoj zna-
losti o potencidlu vétrné energetiky v Evropé a vyvoji novych kompo-



nentG turbin, demonstrace turbin nové generace a testovani offshore
vétrnych elektraren v rdznych podminkach a prostiedich jsou hlavni
VaVal aktivity dal$iho desetileti v této oblasti.

Posledni sekci konference byla oblast zamérena na inteligentni rozvodné
sité. Jak vyplynulo z prispévki a diskuse sekce, tfemi nejvyznamnéjsimi
aktivitami pro nadchdzejici obdobi budou vytvoreni vnitiniho trhu
v Evropé, spolehliva integrace nartstajictho mnozstvi energie z OZE
a feeni komplexnich vztahd dodavatel - odbératel (nabidky a poptavky).
Zavér konference opét patiil vyznamnym fe¢nikiim - pozitivni zhodno-
ceni prab&hu konference a podékovani organizatoriim i u¢astnikiim za
kvalitni pfinos VaV v oblasti udrzitelné energetiky prones| feditel SEA
Tomas Kaberger a zastupce feditele DG TREN Fabrizio Barbaso.

Vice informaci o konferenci je mozné najit na webu SEA:
http:// www.energimyndigheten.se/en/Press/News/SET-plan-
Conference-in-Stockholm-in-October/.

Dalsi informace jsou k dispozici na strankach http:/ec.europa.eu/
energy/technology/set_plan/set_plan_en.htm (hlavni stranka projektu),

http://ec.europa.eu/energy/technology/set_plan/doc/2009_comm_
investing_development_low_carbon_technologies_en.pdf (financovani
nizkouhlikovych energetickych technologii), a http;//www.eera-set.eu
(stranka EERA — Evropské aliance pro vyzkum v oblasti energetiky).

ZDENKA SUSTAKOVA,
TECHNOLOGICKE CENTRUM AV CR,
SUSTAKOVA@TC.CZ

Konference o vykazovani aplnych naklada projekti

TECHNOLOGICKE CENTRUM AV CR USPORADALO V PRAZE DNE 10. LISTOPADU 2009 KONFERENCI ,FULL COSTING: BEST PRACTICE IN
EUROPE“. AKCE SE ZUCASTNILO VICE NEZ 110 POSLUCHACU Z 11 ZEMI. PREDNASEJICI SEZNAMILI POSLUCHACE S METODIKAMI POU-
ZIVANYMI VE SVYCH INSTITUCICH PRO VYKAZOVANI UPLNYCH NAKLADU PROJEKTU (TZV. FULL COSTING). SVE ZKUSENOSTI S JEJICH
TVORBOU A IMPLEMENTACI PREDSTAVILI ZASTUPCI NIZOZEMSKE, BRITSKE, NEMECKE, RAKOUSKE A PORTUGALSKE UNIVERZITY A SPA-
NELSKE SOUKROME SPOLECNOSTI. POZORNOST BYLA VENOVANA TAKE ZKUSENOSTEM S CERTIFIKACI METODOLOGIE OD EVROPSKE
KOMISE PRO UCELY 7. RP A POHLEDU EVROPSKE KOMISE (EK) SAMOTNE.

Problematice, kterou se konference zabyvala, tj. vykazovani uplnych
nakladu, se detailnéji vénovalo jiz ECHO 2/2009. Vsichni pfednéseji-
ci na konferenci zdtraznili, Ze prvnim nutnym krokem smétujicim
k zavedeni metodiky tGplnych nakladd je definice nepiimych néakladq
neboli urceni, které nédklady budou povazovany z pohledu instituce za
pfimé a které za nepiimé. Dal3im nezbytnym krokem je ocisténi nepfi-
mych nakladt od nékladu, které jsou z pohledu poskytovatele pova-
7ovéany za neuznatelné a od nakladd, které vnikly v souvislosti s jiny-
mi ¢innostmi, nez jsou ¢innosti vyzkumu a vyvoje (VaV). V prostiedi
univerzit se jedna predevsim o vyukovou cinnost, u firem naptiklad
o vyrobu. Ve $panélské spole¢nosti Telefénica byl tento problém vyfe-
Sen jiz pred 20 lety, kdy doslo ke strukturdlnim zménam a vedenf insti-
tuce rozhodlo oddélit véechny vyzkumné aktivity od nevyzkumnych
a realizovat je pouze v rdmci jednoho samostatného subjektu.
Univerzity takto jednoduse své vyukové aktivity oddélit nemohou a na
konferenci tak prednasejici potvrdili, Ze tento aspekt je jednim z dvo-
di vétsi slozitosti metodik a ¢asové ndro¢nosti jejich tvorby. Pro oddé-
leni nepiimych ndkladd souvisejicich s ¢innostmi VaV od ostatnich
¢innosti a pro jejich rozpocditavani na jednotlivé projekty je nutné
pouzit ur¢ité rozvrhové zdkladny. Jsou vyuzivany razné zékladny, vel-
kou roli jako rozvrhova zdkladna sehravaji osobni naklady a odpra-
cované hodiny. Ukazalo se a v panelové diskuzi potvrdilo, Ze nejvice
problematickym a diskutovanym aspektem je pravé zaznamenavani
odpracované doby (vykaz prace, bézné pouzivany termin timesheet).

Ur¢itd nechut vyzkumnik( (pfipadné i administrativnich pracovnika)
k zaznamenavani a vykazovani pracovni doby v podobé timesheet je
podle pfednésejicich na konferenci i podle studie Asociace evrop-
skych univerzit jednim z hlavnich problémut pii zavadéni modeli Gpl-
nych nakladd na evropskych univerzitach. Pfesto se prednasejici shod-
li, Ze informace o vykazovani odpracované doby zaméstnanct na jed-
notlivé ¢innosti je pro tvorbu metodiky kli¢ovd. Na konferenci byly
predstaveny rizné pfistupy k tomuto tématu, které odrazeji snahu uni-
verzit minimalizovat zminénou bariéru. Na Univerzité Wageningen je
kladen velky diiraz na komunikaci s vyzkumniky a spolupraci jiz ve
fazi tvorby metodiky. Univerzita Aveiro se snazi zjednodusit situaci
vyzkumnikdm pomoci nového softwaru, ktery automaticky zazname-

nava do timsheet informace zanesené jiz v jinych systémech (dochaz-
kovy list, vyuka, projektovy management). Ve Velké Britanii na univer-
zité Colege London nejsou timesheet pozadovany viibec, jsou nahra-
zeny dotazniky (tzv. Time Allocation Survey), které musi byt vyzkum-
nymi pracovniky vypliiovany zhruba jednou za tfi mésice. Zastupce
EK k tomuto tématu poznamenal, Ze zdznam celkové odpracované
doby zaméstnance (tedy snimek celého dne, tj. véech ¢innosti) je nut-
nou podminkou pro ucely certifikace metodiky Evropskou komisi
v 7. RP (tzv. Certificate on Methodology, CoM). Tento zpUsob je nej-
vhodnéjsi a doporucovany. Je tfeba si ale uvédomit, ze minimalni
podminkou pro uznatelnost osobnich nakladd v projektech 7. RP (tedy
bez ohledu na to, zde instituce aplikuje metodiky tplnych néklad
a 74da o certifikaci), je stdle zdznam odpracované doby na daném
projektu. Protikladem k soucasné situaci na univerzitach se ukazal pfi-
stup ve spole¢nosti Telefénica. Zde je vypliiovani timesheet realizové-
no jiz dlouha léta a je povazovano za béznou praxi.

Pistupy k vytvareni metodik Gplnych ndkladd jsou podle informaci pred-
nasejicich odlidné v raznych zemich i raznych institucich. V Nizozemsku
vétsina univerzit zavedla metodiky jiz v roce 2008, do roku 2010 budou
Uplné naklady kalkulovat jiz véechny univerzity. Spole¢ny postup nizo-
zemskych univerzit spocival ve vyméné informaci a zkuSenosti, na
jejichz zékladé si kazda univerzita vyvinula metodiku vlastni. V Britanii
miizeme naopak mluvit o spole¢ném narodnim pfistupu. Jiz v roce 1999
zde byla vlddou vytvofena metoda TRAC (Transparent Approach to
Costing) a nésledné v roce 2005 fEC (Full Economic Costing).
Nevyhovuje vsak plné nékterym soucasnym pozadavkim EK, proto se
TRAC nyni na narodni Grovni pfizplsobuje pro 7. RP. Britské univerzity
budou dodrzovat celondrodni principy, ale zarovern si zapracuji do inter-
ni metodiky specifika své instituce. V Rakousku zacala byt vytvarena
metodika Uplnych naklad na Univerzité Gratz v roce 2005. Rakouskd
konference rektorti se shodla na vhodnosti jejiho vyuziti v 7. RP viemi
rakouskymi univerzitami, nasledné ale bylo od spole¢ného narodniho
postupu upusténo a nyni kazda
V Portugalsku vytvéieji univerzity metodiky samostatné, podporou je jim
viak relevantni narodni legislativa. V Némecku je situace riiznoroda
z dtivodu odlignych podminek v jednotlivych federalnich statech.

instituce pracuje samostatné.
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Zkusenosti s procesem certifikace metodik uplnych nékladd pro 7. RP
sdélili na konferenci zastupci firmy Telefénica (vibec prvni organiza-
ce, kterd ziskala CoM), univerzity Heidelberg (ta predloZila pozadavek
EK a nyni ¢eka na vyjadieni) a univerzity Gratz. Univerzita Aveiro pla-
nuje metodiku predlozit EK k certifikaci v brzké budoucnosti.
Holandské a britské univerzity spise vyckavaji, az bude s certifikaci
vice zku$enosti. Zatim EK udélila CoM pouze 4 subjektim. V této sou-
vislosti zastupce EK zdaraznil, ze instituce by nemély vytvaret metodi-
ky dplnych nakladt pouze z divoda 7. RP a pro EK. Za snahami zave-
deni téchto modeld by méla stit na strané instituce predevsim mana-
Zerskd a strategicka rozhodnuti a rostouci potfeba znat své skute¢né
vynalozené naklady. EK tedy doporucuje vytvoiit metodiky nejdiive
tak, aby plné vyhovovaly manaZzerskym, kontrolnim a rozhodovacim
potiebdam konkrétnich univerzit a az nasledné p¥ipadné upravit pro
specifické pozadavky 7. RP.

Na zavér konference shrnuli prednasejici dulezité aspekty pro Gspés-
nou implementaci metodik uplnych nakladd. K zdsadnim patii dosta-

te¢né persondlni a technické zajisténi. V instituci by méli byt urceni
zaméstnanci (tym zaméstnanct) vénujici se tvorbé a zavadéni novych
systémd vcetné zavedeni patii¢né softwarové podpory. Metodiky
mohou byt Gspésné aplikovany pouze pokud existuje odpovidajici
komplexni informaé¢ni (a ucetni) systém. Piednasejici také zdaraznili
potiebu spoluprace s externimi experty (auditory) a to predevsim témi,
co znaji prostiedi a projektové
Neopomenutelna je vzajemna spoluprace vyzkumnych a administra-
tivnich pracovnikd a nutnd podpora vedeni univerzity. Je tifeba si uvé-
domit, Ze tvorba kvalitnich metodik udplnych nakladd je spojena
s potfebou dodate¢nych finan¢nich prostfedk(i a dostatkem ¢asu.

univerzitni financovani.

Prezentace a zapis z konference je mozné nelézt na httpy/
www.fp7.cz/vice-o-financovani-7rp/detail-novinky/newid-4435/.

LENKA LEPICOVA,
TECHNOLOGICKE CENTRUM AV CR,
LEPICOVA@TC.CZ

Znalostni trojuhelnik vzdélani — vyzkum - inovace

Mezinarodni konference ,The Knowledge Triangle Shaping the Future
of Europe”, kterd probéhla ve $védském Goteborgu na pielomu srpna
a zafi, byla soucasti oficidlntho programu svédského predsednictvi EU.
Konference byla zaméiena na ,znalostni trojuhelnik vzdélani — vyzkum
— inovace”, tj. na vzajemné vazby a souvislosti mezi European Higher
Education Area (EHEA), European Research Area (ERA) a European
Innovation Area (EIA). Na konferenci bylo registrovdno pfiiblizné 300
Gcastnik(i, z toho osm z Ceské republiky. Mezi Gcastniky konference
byli i zastupci Spojenych statéi americkych a Cinské lidové republiky.
Vyznam konference byl zd(iraznén tim, Ze na zahdjeni vystoupili dva
komisafi EU —

J. Poto¢nik, komisaf pro védu a vyzkum, a J. Figel, komisaf pro vzdeé-
lani, kulturu a mladez.

Konference reagovala na analyzu Evropské komise (EK), ktera v evrop-
ském znalostnim trojihelniku identifikovala tyto kli¢cové problémy:

- nedostatek inovace a podnikatelské kultury ve vyzkumu a vysokoskol-
ském vzdélavani,

- fragmentace evropského vyzkumu a vysokoskolského vzdélavanti,

- maly podil soukromych investic ve vyzkumu,

- obtizny transfer vysledk( vyzkumu do komer¢ni oblasti, zejména do
malych a stfednich podnikd.

PFispévky prednesené na spole¢nych plenarnich zaseddnich a diskuse
rozdélené do celkem osmi paralelnich seminait vydustily ve formulaci
hlavnich zavért konference :

Ustiedni role v evropském znalostnim trojuihelniku pfipadne univerzi-
tam a vysokym skoldm. Tyto instituce se budou nejen podilet na spo-
le¢nych vyzkumnych projektech, ale sou¢asné budou také mezi sebou
soutézit o talentované studenty a zdroje financovani. Univerzalnf
model Fizeni vzdélavani, vyzkumu a inovaci pouzitelny pro viechny
instituce nabizejici vysokoskolské vzdélani v riznych zemich Evropské
unie neni k dispozici. Univerzity a vysoké skoly by se vsak mély fidit
takovou strategii, ktera bude podporovat spolupraci a personalni mobi-
litu mezi nekomeréni a komeréni sférou. Napiiklad jednim z vyznam-
nych kritérii pro hodnoceni a kariérni postup vysokoskolskych ucitelt
by méla byt prokdzand schopnost efektivni komunikace s podnikatel-
skym prostiedim.

Podrobnéjsi informace jsou k dispozici na webové strance
http.//www.se2009.eu/en/meetings_news/2009/8/31/the_knowledge_
triangle_shaping_the_future_of_europe

EMIL KRAEMER,
TECHNOLOGICKE CENTRUM AV CR, KRAEMER@TC.CZ

ERAB vyzyva Evropu k ,, nové renesanci”

Wbor pro Evropsky vyzkumny prostor (European Research Area Board —

ERAB) uveriejnil dne 6. 10. 2009 prvni vyro¢ni zpravu, kterd predstavuje

ambiciézni vizi evropského vyzkumu do roku 2030. Zasadnim poselstvim

publikace je volani po ,nové renesanci”, tedy jakési revoluci v mysleni, spo-

lecnosti i védé, kterd by umoznila celit klicovym vyzvam dnesni doby.

ERAB navrhuje soustiedit usili na 3est hlavnich pilifa Evropského

vyzkumného prostoru. Cilem je:

- skute¢né spole¢ny Evropsky vyzkumny prostor umoziujiciho volny
pohyb myslenek i jejich nositeld,

- Evropsky vyzkumny prostor odpovidajici na potieby spole¢nosti pfi
feseni zasadnich vyzev,

- Evropsky vyzkumny prostor zaloZeny na sdilené zodpovédnosti mezi
spole¢nosti a védou,
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- Evropsky vyzkumny prostor otevieny spolupraci vefejného a soukro-
mého sektoru v oblasti inovaci,

- Evropsky vyzkumny prostor zaméreny na dosazeni vyjimecnych
vysledkd,

- Evropsky vyzkumny prostor podporujici soudrznost.

Pro kazdou z uvedenych oblasti vybor rovnéz stanovil milniky, diky

nimz bude mozné sledovat dosazeny pokrok. Podrobné informace

o ERAB: http./ec.europa.eu/research/erab/

PIné znéni zpravy: http;//ec.europa.eu/research/erab/pdf/erab-first-

annual-report-06102009_en.pdf

JANA CEJKOVA,
TECHNOLOGICKE CENTRUM AV CR



S ELEKTRINOU A VODIKEM POD KAPOTOU

Dopravni sektor, jemuZ je vénovano rozsifené téma
tohoto ¢isla Echa, stoji na prahu nejvétsi vyzvy v histo-
rii. Zavislost celé silni¢ni dopravy na ropé je takika
absolutni.  Omezené zdsoby a dostupnost tekutych
a plynnych fosilnich paliv jsou skute¢nosti, s niz je
tieba pocitat, stejné jako s riziky, spojenymi s nerovno-
mérnym geografickym rozdélenim svétovych zasob.
Jiz Jules Verne v romanu Tajuplny ostrov, ktery vysel
poprvé roku 1874, tsty vzdélaného inZenyra pfi roz-
hovoru s jeho druhy predpovédél: ,Cim se tedy bude
topit, nebude-li uhli?” — ,Vodou, oviem rozlozenou
na jeji prvky,” odpovédél Cyrus Smith. ,Budou ji roz-
kladat snad elektfinou, kterd se stane mocnou a hyb-
nou silou. Véfim, Zze vody bude vyuzivano jako pali-
va. Voda je uhlim budoucnosti.” A i kdyz Jules Verne
psal o vodiku jako o ,uhli budoucnosti”, plati jeho
slova i jako vize ,benzinu budoucnosti”, na jejimz
prahu stojime.

Strategicky vyzkum a vyvoj vodikovych technologii
pro pohon aut probiha predevsim v USA a také
v Casti Evropy jiz vice nez dvé desetileti. Od riiznych
experimentdlnich modelt a demonstra¢nich vozitek
dospél do faze prototypl a prvnich sérii Gprav po
bézné pouzivand vozidla s vodikovym pohonem.
Také v rdmcovych programech evropského vyzkumu
a vyvoje jsou jiz od 5. a 6. RP vodikové technologie
zastoupeny v desitkdch projekt se stovkami Gcastni-
kd. Casto jsou partnery projektd i véhlasné ,olejar-
ské” firmy. Mozna nékoho mize piekvapit i ¢asté
zastoupeni Norska v téchto projektech, nejen proto,
7e jde o zemi mimo EU, ale i o zemi, obdafenou
zasobami ropy i zemniho plynu v severomofiskych
nalezistich. Ceské zastoupeni ve vodikovych projek-
tech je mizivé. Presto, nebo pravé proto, je dobré
védét, co se v Evropé v tomto oboru dégje.

Pravé v Norsku se v kvétnu 2009 uskute¢nil 24. kon-
gres o elektropohonech automobilt, ktery ve
Stavangeru (mimochodem: pozemské zakladné nor-
ského ropného priimyslu), zdtraznil nastup vodikové
technologie pro pohon aut. Kongresovy areal byl
cilem rallye aut pohanénych elektfinou, at uz pro-
sttednictvim zvenéi dobijenych akumuldtort, nebo
ziskavanou z vodikovych ¢lankd pfimo pod kapotou
vozidel. Za volantem jednoho ze soutéznich vozi
absolvoval prvni etapu rallye i norsky korunni princ
Hakon. Na 680 km dlouhé trase se startem v Oslo byl
pii té piilezitosti zahdjen provoz nékolika vodikovych
Cerpacich stanic, které jsou soucasti trasy
Scandinavian Hydrogen Highway, vedouci v soucas-
nosti Norskem, Svédskem a Danskem od Stavangeru
pies Oslo, Malmo, Kodari az do Rindkgbingu na
zapadnim pobrezi danského Jutského poloostrova.
Tento projekt si klade za cil udélat ze Skandinavie
jeden z prvnich regiont Evropy s funkénim systémem
silni¢ni dopravy, zalozené na vodikovém pohonu.

Na trase rallye se pohyboval i maly novinarsky tym
z Ceska. Nemusel projet viemi specidlnimi zkouska-

Honda FCX CLARITY pohdnénd elektrickou energii
z vodikovych palivovych ¢lankd u nové cerpaci stanice
vodiku v Kodani.

Foto Michael Jensen, mj@world-photo.dk

mi, misto toho ale byly voleny zastavky na mistech,
souvisejicich s vyzkumem vodikovych technologii.
V norském Institutt for energiteknikk (IFE) v Kjelleru,
ktery je ucastnikem nékolika evropskych projekta
6. i 7. RP, je pfedmétem zdmu kromé jiného
i vyzkum skladovéni vodiku pro pouziti v osobnich
a uzitkovych automobilech. Hled4 se feseni s opti-
malnim pomérem objemu nadrze, hmoty skladova-
ného vodiku, rychlosti pInéni a opakovatelnosti plni-
cich cykla. Vodik maze byt skladovan pod tlakem
350 nebo 700 bar jako plyn, pfipadné zkapalnény
pfi teploté blizké absolutni nuly, coz je ovéem tech-
nicky i energeticky velmi ndro¢né, nebo vazany
v pevnych latkach, at uz absorpci, nebo chemickou
vazbou. Ve vyzkumu a vyvoji vodikovych technolo-
gii se vyrazné angazuje i nejvétsi norska a nadndarod-
ni spole¢nost StatoilHydro, podilejici se také na
tézbé ropy a plynu ze severomoiskych nalezist.
U svého provozu v Porsgrunnu, kde vyviji a vyrabf
elektrolyzéry pro vyrobu vodiku, také provozuje
verejnou Cerpaci stanici vodiku.

V prosinci 2009 se pak v Kodani tyden pred tzv. kli-
matickym summitem uskutec¢nila na pidé danského
parlamentu dalsi konference k vodikovym pohondm.
Byly pii té prilezitosti predstaveny vodikové verze
osobnich automobiltd  véhlasnych znacek -
Mercedes, Fiat, Opel, Honda, Toyota i Honda.
Konference ukdzala (a nékolik autosalont v zavéru
roku potvrdilo), ze vodikové a elektrické pohony jiz
prekracuji prah redlného vyuZivani v bézném provozu.

BRETISLAV KOC,
REDAKCE ECHO

Tento clanek vznikl za podpo-
ry Financnich mechanizma EHP
a Norska a statniho rozpoctu
Ceské republiky prostiednic-
tvim Fondu pro podporu
vyzkumu.
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DIRECTORATE-GENERAL FOR RESEARCH

- Director General J. M. Silva Rodriguez

D-DG

Deputy Director General
Outsourcing and implementation of new

Directorates

Inter-institutional and legal matters -
Framework programme C. De la Torre

Units

Interinstitutional relations and coordination of the
Framework program-me, Legal matters, Evaluation

and monitoring of programmes, External audit,
Implementation of audit certification policy and
outsourced audits, Definition of business processes, data

™~
o quality and management reporting
—

—_
% _g Relations with the ERCEA Co-ordination with the ERCEA
S S | J. Metthey

Z
E 5 | Resources Personnel policy, Budget and financial services,
Rz F. Biscontin Strategic Planning and Programming, IT management,
S ; Risk management, Internal information, document
-5 management, procedures, ISC and office allocation,
g Management of debts and guarantee funds

Relations with the REA agency; Marie
Curie, SME and NEST, policy and
actions

W. Lennon

Relations with the REA agency and management of NEST,
Marie Curie Actions - Fellowships, Marie Curie Actions -
Network, SMEs, Administration and finance

Deputy Director General

European Research Area: rese-arch
programmes and kapacity
R. J. Smits

Coordination of national research programmes, joint
programming and major European initiatives, Political
analysis and forward analysis, Research infrastructure,
Regions of Knowledge and research potential,
Administration and finance

European Research Area: Knowledge-
based economy
|. Saragossi

European Research Area policy, Private investment and
technology platforms, Economic analysis and monitoring
of national research policies and the Lisbon strategy,
Universities and researchers

Development of the ERA
A. Pauli

International cooperation
M. Minch

International dimension of the Framework programme,
Analysis and monitoring of research policies around
the world, Specific international cooperation activities,
Administration and finance

Science, economy and society
J. M. Baer

Horizontal aspects and coordination, Research in the
economic, social sciences and humanities - Prospective,
Governance and ethics, Scientific culture and gender
issues, Communication, Administration and finance

Biotechnologies, Agriculture, Food
M. Rute

Horizontal aspects and coordination, Biotechnologies,
Food - Health - Well-being, Agriculture, Forests,
Fisheries, Aquaculture, Administration and finance

Health
R. Draghia-Akli

Horizontal aspects and coordination, Medical and public
health research, Infectious diseases, Genomics and
systems biology, Health biotechnology, Administration
and finance

Industrial technologies

Horizontal aspects and coordination, New generation

H. von Bose products, Value-added materials, Nano- and converging

Sciences and Technologies, Administration and finance
Transport Horizontal aspects and coordination, Surface transport,
A. Siegler Aeronautice, Administration and finance

Environment
M. Soares

Horizontal aspects and coordination, Sustainable
development, Environmental technology - pollution
prevention, Management of natural resources, Climate
change and environmental risks, Administration and
finance

Energy (Euratom)
O. Quintana Trias

Horizontal aspects and coordination, Fission, ITER, Fusion
association agreements, Administration and finance

Energy
R. Liberali

Horizontal aspects and coordination, Energy conversion
and distribution systems, New and renewable energy
sources, Research fund for coal and steel, Administration
and finance, Task force for the implementation of the Fuel
Cells and Hydrogen Joint Undertaking




