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the everyday and geographical context of the young people’s lives. Theoreti-
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bile phone location data are used to record the daily trajectories of the partici-
pants. Second, deep interpretative interviews are carried out to understand
the reasons and motives behind the recorded daily trajectories. Despite a few
technical obstacles in mobile phone location data processing, the pilot study
proved the very promising potential of this source, especially in combination
with interviews, when studying the patterns of the everyday life and indi-
vidual spatial mobility of an urban population.
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1. Uvod

V sociologii je kazdodennost chdpana jako souhrn vSednich, pravidelné se opaku-
jicich, ¢asové i prostorove uspotdadanych lidskych ¢innosti, které se ¥idi zndmymi,
avSak nepsanymi pravidly [ Velky sociologicky slovnik 1996: 483]. Podoba kazdoden-
niho Zivota je formovéna zejména rutinnimi aktivitami' a jejich ¢asoprostorovou
organizaci [Ley 1983; Golledge, Stimpson 1997; Novék, Sykora 2007]. Systema-
ticky jazyk a metodiku pro popis kazdodenniho Zivota jednotlive(i i domdacnosti
poskytuje geografie ¢asu? [Thrift 1977], kterd se soustfedi na zachyceni ¢asopro-
storové choreografie lidské existence (tj. slozité orchestrace veskerych dennich
pohybti a ¢innosti) jak v kaZdodennim, tak i v celoZivotnim méfitku sledovani
[Pred 1977].2

V samém myslenkovém zdkladu geografie ¢asu lze identifikovat dva vid-
¢ principy: korporealitu a kontinuitu [Hagerstrand 1982]. Kontinuita vyjadfuje
propojeni minulosti se soucasnosti a budoucnosti. Jejim fundamentalnim vyja-
dfenim je koncept cesty (path); kazdodenni Zivot, stejné jako celd Zivotni drdha
¢lovéka, je charakteristicky kontinudlni linkou* (cestou) tdhnouci se ¢asem a pro-
storem [Hégerstrand 1970]. Korporealita zdtiraziiuje vnéjsi kontext, ve kterém se
aktualn{ udalost odehrava. Zdtirazriovana je tak situa¢ni povaha lidského jedna-
ni, v jejimZ ramci se propojuje kontext mista i ¢asu (kontinuita a korporealita).
Zaznamenané drahy (cesty) pohybu kazdého ¢lovéka mohou byt interpretovany
jako urcitd forma pisma [Mateos 2005]. Kazdy z nds tak vytvaii svij unikdtni,
osobni ¢asoprostorovy podpis, jehoZ nejdilezitéjsi prvky predstavuji navstive-
né mista a jejich chronologické uspofddani zachycené formou sekvenci pobytt
a pfesuntl mezi nimi.

S posunem spolec¢nosti smérem k postmodernité dochdzi k pluralizaci indi-
vidudlnich podob kazZdodenniho Zivota lidi i prostorového chovéni jednotlivcti
a domadcnosti. Tradi¢ni sociodemografické kategorie pouzivané pfi interpretaci
kaZdodennich pohybti i prostorového rozhodovéni (vék, pohlavi, vzdélani apod.)
jsou v soucasné dobé prekryvany novymi diferencia¢nimi rovinami, mezi kte-

!V zdkladnim pohledu lze denni aktivity délit na vdzané ¢i zdvazné aktivity (obligatory)
a volné, neboli vybérové aktivity (discretionary) [Golledge, Stimson 1997]. Z hlediska jejich
samotné podstaty existuje fada klasifikaci, pfi¢emZ kostru vétsiny z nich tvofi dimenze
prace a studium, doprava, volny ¢as, péce o rodinu a domacnost, socidlni aktivity, osobni
péce a spanek [Ira 1999; Dolezalovd, Oufednicek 2006; Novék, Sykora 2007].

2 V Cesko-slovenském kontextu jsou zdkladni atributy geografie ¢asu piedstaveny a disku-
tovany v pracich Iry [Ira 1999, 2001, 2006], Dolezalové a Oufednicka [Dolezalova, Oufedni-
¢ek 2006], Novédka a Sykory [Novak, Sykora 2007] ¢i Klapky a Roubalikové [Klapka, Rou-
balikova 2010].

3 Ackoli geografie casu klade diiraz na jednotlivce a jeho individudlni jedndni, nelze ji
chépat jako teorii lidského chovéni. Jedna se spiSe o soubor metod a néstrojt, jak lidské
chovani zachytit, popsat, interpretovat a vysvétlit [Hallin 1991; Novak 2010].

4 Zivot ¢lovéka samoziejmé neni mozné redukovat pouze na linku, piesto se nikdo nemutize
vyhnout jejimu vykresleni v ¢ase a prostoru [Hagerstrand 1982].
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rymi hraje vyznamnou roli zivotni styl a individudlni pfistup k Zivotu [Novak
2010]. V parafrazi ¢asoprostorovych podpisti tedy mtizeme mluvit o nartstajici
variabilité a komplexité individualnich rukopist.

V soucasné odborné literatute vychazejici z geografie casu je patrny rostouci
ddraz na studium problém, které s sebou ¢asovani a lokalizace aktivit v kazdo-
dennim Zivoté jednotlivci a doméacnosti pfindsi [Pratt 1996], i na pochopeni
vnitfnich podminénosti lidskych aktivit a pfislusnych individudlnich strategii
[Hallin 1991]. Klasické vyzkumné metody geografie casu zaloZené na analyzach
denikovych zdznamfi jsou proto v soucasnych studiich stéle ¢astéji nahrazovany
fizenymi rozhovory [Jarvis, Pratt, Wu 2001; Jarvis 2005; Temelové et al. 2011].
Tento metodicky p¥istup umoznuje hlubsi pochopeni a interpretaci kazdodenni-
ho chovani, avsak je vykoupen ztradtou exakini znalosti ¢asoprostorového pohybu
jedincti. Zaroven se v soucasné geografii ¢asu objevuje jiny proud zdjmu, ktery se
soustfedi praveé na analyzu precizné zaznamenanych ¢asoprostorovych trajekto-
rif v prosttedi GIS [Weber, Kwan 2002; Weber 2003; Buliung, Kanaroglou 2004].
Za timto tcelem jsou hledédny alternativni zptisoby zachyceni dennich trajektorii.>
Nejdéle zatim doslo testovani moznosti lokalizace pomoci zafizeni GPS [Spek et
al. 2009] a mobilnich telefonti [Ahas et al. 2010a]. V existujicich vyzkumech vSak
doposud nebyly oba metodické pfistupy (tj. fizené rozhovory a nové zafizeni pro
shromézdéni dennich ¢asoprostorovych trajektorif) kombinovény tak, aby umoz-
nily shromaZzdit ¢asoprostorové precizni a zaroverni subjektivné interpretované
informace o podobé kazdodenniho Zivota obyvatel. Mezi hlavni d@vody patfi
obecné vysoka finan¢ni i ¢asovd naroc¢nost realizace takového vyzkumu a zejmé-
na znacné Casové naroky kladené na samotné tcastniky vyzkumu. Vedle fize-
nych rozhovorti/dotaznikti vyZaduje pomérné intenzivni zapojeni respondentti
téZ samotny zdznam prostorovych pohybt pomoci zafizeni GPS (napf. nutnost
piistroj neustéle nosit pfi sobé&, kontrola stavu baterif a jejich dobfjen).

Hlavnim cilem tohoto pfispévku je navrhnout a v pilotni studii proveétit
metodicky postup, jenz umoziiuje dlouhodoby zdznam prostorovych trajektorii
s minimalnimi ndroky na asistenci ze strany tc¢astniki vyzkumu a zdroven p¥ina-
81 hlubsi poznani a interpretaci kazdodenniho chovéni jednotlivcti (domacnosti).
Jako alternativu sbéru dat pomoci denikovych zaznam ¢i zatizeni GPS pilotni
studie testuje vyuziti nového metodického postupu, ktery je zaloZen na zachyce-
ni pohybu mobilniho telefonu v kombinaci s hloubkovymi fizenymi rozhovory.
Navrzeny metodicky postup je ndsledné ovéfovan na ptikladu studia kazdoden-
niho Zivota a prostorové mobility skupiny mladych PraZani. Pilotni studie je
tedy v tomto pfipadé vyuzita pro otestovani nového vyzkumného néstroje [van
Teijlingen, Hundley 2001].

° Pfi studiu ¢asovych rozpisti dennich ¢innosti a individudlni prostorové mobility byl
sbér empirického materidlu doposud omezen na denikové zdznamy, které kladou (vedle
finan¢nich ndkladt) znacné ¢asové naroky jak na respondenty pfi vypliovani formulaid,
tak i na vyzkumniky pfi jejich kédovani a digitalizaci. Navic geografickd i casovd pfesnost
vyplnénych denikovych zaznamti je mezi respondenty velmi variabilni.
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Samotné pilotni studii pfedchdzi diskuze dvou kli¢ovych témat korespon-
dujicich s vyse zminénymi sméry vyvoje soucasné geografie asu v oblasti kom-
plexniho studia kazdodenniho Zivota. Nejprve je teoreticky pfedstavena geografie
kazdodenniho Zivota, kterd reprezentuje smér souc¢asného vyzkumu zaméteného
na hloubkové studium dennich praxi a adaptaénich strategii jednotlivcti a domac-
nosti. Navazujici, metodicky zaméfend diskuze pak predstavuje nové moZznosti
sbéru informaci o individudlnim ¢asoprostorovém chovéni obyvatel s dlirazem
na potencidl lokaliza¢nich dat mobilnich telefond.

2. Geografie kazdodenniho Zivota

Geografie casu je Casto kritizovana kvili nadmérnému dtirazu, ktery klade na
fyzickd omezeni a nedostatecnému zdjmu o vnitini podminénost lidskych aktivit
[Hallin 1991]. V ptipadé kritiky pfilisné ,fyzikdlni” povahy je tfeba upozornit,
Ze geografie ¢asu specifikuje nezbytné, nikoli dostacujici podminky pro realizaci
aktivit a interakci [Pred 1977]. Vytka malého zdjmu o podstatu akce a jeji indi-
vidudlni podminénosti je opodstatnénd predevsim u pocéatec¢nich empirickych
praci predstavitelti geografie ¢asu. V pozdéjsich vyzkumech je nicméné patrny
myslenkovy posun a rozvoj discipliny i timto smérem [viz napi. Hallin 1991;
Ellegard 1999]. Podle Hallina [Hallin 1991] je studium individudlnich strategif,
které propojuji riizné aktivity a prostorové pohyby do sekvenci a vzorct, jed-
nim ze zptsobt vedoucich k poznédni vnitfnich podminénosti lidskych aktivit.
Individudlni strategie totiz kombinuji jak raciondlni adapta¢ni plény na vnéjsi
zivotni podminky, tak subjektivni preference jedincti. Pravé geografie kazdoden-
niho Zivota pfedstavuje proud, v rdmci néhoz jsou studovany individudlni denni
praxe a adaptacni strategie, zejména s ohledem na lokalizaci bydleni, zaméstna-
ni a dalsich, pro bézny chod domacnosti vyznamnych funkci (napt. vzdélavaci
zatizeni, obchody a sluzby) [viz nap¥. Pratt 1996; Jarvis 2003, 2005; Jarvis, Pratt,
Wu 2001; Jarvis, Pain, Pooley 2011; Temelova et al. 2011]. Daraz je kladen na roz-
kryvéani komplexni podminénosti problémii, které s sebou ¢asovani a umisténi
kazdodennich aktivit pfindsi, a na otdzku, nakolik toto pozndni muize prispét
k pochopenti spolecenskych vztahti [Pratt 1996].

Geografie kazdodenniho Zivota vychazi z analytickych nastroji geografie
¢asu, které vyuziva pro hlubsi pochopeni individudlni akce. Zékladni premisou
geografie Casu je skutecnost, Ze vSechny lidské ¢innosti se odehravaji v redlném,
fyzicky existujicim prostfedi. Hagerstrand [1970] stanovuje sedm jednoduchych
zékladnich axiom,® které limituji pohyb lidi a jejich aktivity v redlném svété [viz

¢ Zakladni axiomy geografie ¢asu: 1) lidské bytosti a fada dalsi objektti maji nedélitelnou
podstatu (nemoZnost fyzické pfitomnosti na dvou mistech v jednom okamziku); 2) prostor

ni hranice); 3) veskerd existence je asové omezena (den ma 24 hodin, Zivot je ohranicen
narozenim a imrtim); 4) realizace kazdé ¢innosti vyZzaduje urcity cas; 5) obdobné i kazdy
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téz Parkes, Thrift 1980; Golledge, Stimson 1997; Ira 2001; Novak 2010]. V navaz-
nosti na zédkladni axiomy dale Hagerstrand [1970, 1982] definuje tfi skupiny ome-
zen{ (constrains) vazanych na a) omezené mnozstvi ¢innosti, jez je ¢lovék schopen
béhem dne realizovat; b) nutnost ¢asové i prostorové koordinace ¢innosti s ostat-
nimi lidmi a v neposledni fadé na c) fadu spolecenskych a instituciondlnich ¢aso-
prostorovych omezeni.” V souc¢asné dobé do zdkladniho konceptu ramce chova-
ni vyznamnym zptsobem zasahuje dynamicky rozvoj novych komunikacénich
technologii. Jejich stdle masivnéjsi vyuZzivani i variabilita charakteru komunikace
(napt. SMS, Twitter, email, telefonicky hovor, videohovor) modifikuji fadu dosa-
vadnich omezeni vdzanych na prostorovou odloucenost [Miller 2003; Schwanen,
Kwan 2008; Couclelis 2009; Pospisilova, Outednicek 2011].

N

S cilem zachytit vy$si komplexnost souc¢asného kaZdodenniho Zivota zavadi
Jarvis [2005] pojem infrastruktura kazdodenniho Zivota (infrastructure of daily life),
do které zahrnuje vse, co v praktické roviné ovliviiuje realizaci kazdodennich
aktivit domdacnosti; dostupnost sluzeb, obchodt, instituci, pracovnich ptilezitos-
ti, dopravy, ¢asové rezimy sluzeb (oteviraci hodiny, jizdni ¥fddy) apod. Infrastruk-
tura kazdodenniho Zivota vytvaii komplexni ramec pro realizaci jednotlivych
aktivit a zptisob jejich propojovéni do fetézchi dennich ¢innosti.

Zptsob zapojeni dil¢ich aktivit do vétSich komplexti ¢innosti zachycuje
v geografii ¢asu koncept projektu (project). Projekt vyjadiuje zamyslenou a pla-
novanou posloupnost aktivit vykondvanych za tielem dosaZeni védomého cile
jedince [Pred 1981; Ellegard 1999]. Jednotlivé projekty se v kazdodennim Zivoté
lidi vzajemné proplétaji a soutézi mezi sebou o moznost uskutecnéni a o ¢as, kte-
ry je jim jedinec schopen a ochoten vénovat. Pratt [1996] v této souvislosti pou-
kazuje na rostouci komplexitu vztahovych souvislosti (prostorovych i ¢asovych)
mezi bydlenim, praci a dopravou v soucasné spolecnosti. Ta se projevuje intenziv-
néjsim tlakem na koordinaci dennich ¢innosti a bézného chodu domdcnosti (na
tzv. synchronizaci a synchorizaci aktivit a ¢lentt domacnosti). Kazdodenni zivot
se tak sestdva z neustalého vybéru, hodnoceni, srovnavani a pfidélovani priorit
aktivitdm ndlezicim do odliSnych projektt. Jak podotyka Jarvis [2003: 602], , rtiz-
né sféry kazdodenniho Zivota jsou typicky asociovany s mnohondsobnou sou-
t&71 mezi riznymi preferencemi a identitami”. Casova koordinace kazdodennich
rutin a strategie pfesunti je pak dovedena do formy specifického uméni kazdé-
ho jedince [Jarvis 2005]. Nejvice denniho ¢asového rozpoctu lidi logicky ukrajuji

prostorovy pfesun vyjadiuje urcity ¢as; 6) moznost ¢lovéka podilet se na vice ¢innostech
v jednom okamZiku je omezena; 7) kaZdy objekt ma svoji ¢asoprostorovou historii — spoji-
tou ¢asoprostorovou linku od pocéatku do soucasnosti (koncept cesty).

7 Pfesna definice omezeni: a) kapacitni omezeni (capability) — denni ¢asové kapacity jsou
omezené nutnosti spanku a realizaci dal$ich pro Zivot nezbytnych ¢innosti; b) stykova
omezeni (coupling) — pfi interakci s ostatnimi lidmi a institucemi je v fadé p¥ipada nutnd
oboustrannd synchronizace a synchorizace; c) autoritativni omezeni (authoritative) — tvote-
nd psanymi ¢i nepsanymi spolecenskymi pravidly usmériiujicimi chovani v daném misté
a Case [vice viz Osman 2010].
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dominantni institucionalizované projekty, jakymi jsou rodina nebo zaméstnani
[Pred 1981]. Kostru bézného dne pak vytvareji kazdodenni aktivity spojené pravé
s témito dominantnimi projekty. Velmi dileZitou charakteristikou dennich akti-
vit je jejich opakovatelnost (rutinnost), kdy pravé rutinni, pravidelné se opakujici
aktivity formuji denni rezim jednotlivcti a domacnosti [Ley 1983]. Priimétem den-
nich aktivit do prostoru vznikaji tzv. stanice,® tedy mista (lokality), kde lidé vyko-
navajf rizné denni aktivity [Hagerstrand 1970]. NejdtleZitéjsimi stanicemi jsou
pak bydliste, pracovisté, mista nakupu, sluzeb a traveni volného ¢asu. Dijst [1999]
oznacuje tyto stanice jako zakladni, neboli jadrové zastavky (base, core stops), které
fixuji aktivity v ¢ase a prostoru. Klicovymi stanicemi z pohledu kazdodenniho
zivota a kazdodennich prostorovych pohybti jsou pak pro vétsinu lidi domov
a pracovisté [Horton, Reynolds 1971; Golledge, Stimson 1997].

Podle Jarvis [2003: 602] vychazi ¢asoprostorova koordinace aktivit (podoba
kazdodenniho zivota) z ,Zité provazanosti mezi domovem, praci, prostorovymi
pohyby a Zivotnim stylem”. Vyznam Zivotniho stylu pro podobu kazdodenni-
ho Zivota je zdtraziiovdn zejména ve studiich zaméfenych na dopravni cho-
vani a prostorovou mobilitu obecné.” V kontrastu se soucasnymi uniformnimi
explanac¢nimi vzorci prostorového chovéni zaloZenymi na socioekonomickych
a demografickych faktorech zdtraznuji Scheiner a Kasper [2003] potiebu zahr-
nuti Zivotniho stylu do vysvétleni prostorového chovani a rozhodovani rtizné
definovanych cilovych skupin. Pravé za timto ticelem se v priibéhu 90. let 20. sto-
leti zacina uplatiiovat koncept tzv. styldi mobility [Scheiner, Kasper 2003]. Styly
mobility jsou chapany jako typické formy prostorového chovani a zaroven také
jako soubor vychozich preferenci, jez vysledné prostorové chovani ovliviiu-
ji [Lanzendorf 2002]. KaZdodenni aktivity nabyvaji pro vétsinu obyvatel formy
razné Casto opakovanych pfesunti, vykondvanych aktivit a navstivenych mist
(stanic).”” Pravidelné opakovéani v denni ¢i tydenni periodé vede k formovani spe-
cifické podoby kazdodenniho Zivota jednotlivcii (jejich kazdodennosti). Propoje-
ni kostry pravidelné realizovanych ¢innosti, navstivenych mist a zptisobt pohy-
bu s individudlnimi pohnutkami, které jednotlivce vedou k jejich realizaci, pak
vytvafi urcity styl denni prostorové mobility, kterému bude vénovana pozornost
v pilotni studii.

8 V ptivodnim pojeti se jednalo o mista bydlisté béhem reziden¢ni kariéry ¢lovéka v pra-
béhu jeho Zivotni drahy [Hagerstrand 1963], pozdéji byl koncept stanic uplatnén i na mista
realizace dutlezitych aktivit v pribéhu kratsich casovych tsekt (napt. dne, tydne) [Hager-
strand 1970].

9 Zivotni styl je v zahrani¢nich pracich zaméfenych na denni prostorovou mobilitu defi-
novan jako ustdleny soubor zptisobti chovani, ktery odrazi strukturalni situaci jednotliv-
ce (domdcnosti), stejné jako jeho obvyklé (zvykové, habitudlni) chovéni a socidlni vztahy
[Liidtke 1996 cit. in Scheiner, Kasper 2003: 320]. Podle Freudendal-Pedersena [Freudendal-
Pedersen 2005] zahrnuje Zivotni styl soubor zvyklosti a preferenci, jeZ se projevuji v fadé
rutinnich aktivit, které jednotlivci v kazdodennim Zivoté vykonavaji.

10 Drbohlav [1990] v souvislosti s kazdodenni prostorovou mobilitou pouZivé pojem den-
ni pohybovy rezim.
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3. Nové metodické piistupy zachyceni dennich trajektorii a aktivit

Mezi tradi¢ni zplisoby sbéru empirického materidlu pro zachyceni kazdodenniho
Zivota a prostorovych pfesunti obyvatel na individudlni trovni patff rtizné vari-
anty denikovych zaznami [Szalai 1972; Golledge, Stimson 1997; Ira 1999; Novak,
Sykora 2007; Pospisilova, Oufednicek 2011]. Jejich spole¢nym rysem je pfimé
zapojeni sledovanych osob do vyzkumu. S aktivnim zapojenim respondentti jsou
spojena dvé zasadni omezeni: (1) casové a prostorové urceni ¢innosti a pohybfi je
v rukou respondentti, coz zptisobuje rozdily v pfesnosti a podrobnosti zdznamu;
(2) zdznam pohybu a aktivit klade na respondenty velké ¢asové ndroky, ¢imz
sniZuje ochotu oslovenych tcastnit se vyzkumu, sniZuje velikost dosaZiteIného
vzorku a zvySuje finanéni naro¢nost vyzkumu. Navic samotné zpracovani zis-
kaného empirického materidlu (kédovani aktivit a lokalit) pfedstavuje casové
znacné naroc¢ny proces i pro samotného vyzkumnika. V soucasné dobé se proto
obraci pozornost k novym zdrojim informaci o ¢asoprostorové mobilité, které
zvysuji pfesnost zaznamenanych lokaliza¢nich tidaji a naopak sniZuji ¢asovou
naroc¢nost ticasti ve vyzkumu ze strany respondentt [Shoval, Isaacson 2006].

Nové technologie a technickd zafizeni, jako jsou napfiklad zafizeni pro
urceni polohy GPS, mobilni telefony, pfenosné pocitace a bezdritové komuni-
kacni sité, stejné jako i mytné brany rozeznavajici pozndvaci znacky automobild,
umoznuji v rtizné kvalité a podrobnosti sledovat jejich prostorovy pohyb. Vseo-
becné nejzndméjsi moderni lokalizacni zatizeni predstavuje systém GPS (global
positioning system)." Systém nasSel uplatnéni zejména v dopravnich vyzkumech
a pfi sledovani mobility dopravnich prostfedkt [Quiroga, Bullock 1998; Schon-
felder et al. 2002]. Hlavnim davodem rozvoje vyuziti GPS v dopravnich vyzku-
mech je skutecnost, Ze automobil poskytuje pro fungovani zafizeni GPS ideal-
ni zdzemi (umisténi zafizeni a pfijimaci antény, dostatek elektrické energie). Ve
vyzkumu prostorové mobility obyvatel je vSak vyuziti systému GPS limitovdno
ttemi faktory: (1) nutnost specidlniho p¥istroje, tj. malym poctem potencidlnich
ucastnikt vyzkumu; (2) zhorsend funkénost v prostorech s omezenym obzorem
(budovy, tizké ulice s vysokymi domy) a (3) nutnost opakovaného nabijeni p¥i-
stroje v prbéhu vyzkumu.

Dosud relativné mélo prozkoumanou alternativu k zafizenim GPS pted-
stavuji lokaliza¢ni tidaje mobilnich telefonti. Schopnost lokalizace mobilniho
telefonu predstavuje jeden ze zékladnich prvki architektury telekomunikacnich
sitf mobilnich operatorti. Pfenos signélu je zaloZen na siti pozemnich antén (BTS
— basic transceiver station) rozmisténych v krajin€, kdy kazda anténa obsluhuje
urcité tizemi. Z geografického hlediska je mozné tizemi rozdélit do oblasti (bunék
mobilni site), které jsou obsluhovany konkrétnimi anténami (BTS). Zjednodu-

I Lokalizaéni systém ptivodné americké armddy zaloZeny na 32 druZicich obihajicich
Zemi ve vysce pfiblizné 20 tis. km, jehoZ funkcionalita byla uvolnéna i pro vefejné pouZziti,
vice informaci na oficidlnich strdnkdch: http: // www.gps.gov/. Systém GPS poskytuje loka-
lizaci s pfesnosti az v jednotkdch metrd.
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Senou prostorovou reprezentaci bunék mobilni sité poskytuji tzv. Voronoiovy
(Thiessenovy) polygony, které vymezuji izemi, pro néz je nejblizsi anténou praveé
dana anténa [princip konstrukce Voronoiovych polygont viz Boots 1986]. Antény
mobilniho operatora nejsou rozmistény v prostoru zcela pravidelné. V husté osid-
lenych méstskych oblastech jsou jednotlivé buriky mobilni sit€ mensi, tj. pfesnost
lokalizace je vyssi a ve venkovskych ¢i velmi fidce obydlenych oblastech je tomu
naopak. Konkrétné v piipadé Prahy se pfesnost lokalizace pomoci mobilniho
telefonu pohybuje v rozmezi 150-350m v meéstském centru a ve vnitinim mésté,
cca 600m ve vn&jSim mésté a cca 1000m na okrajich Prahy [Novak 2010].

Z hlediska poctu uzivatelti mobilni telefon pfedstavuje svétové nejrozsite-
ngjsi lokalizacni zafizeni. V prvnich péti letech 21. stoleti ve vétsiné rozvinutych
zemi svéta podil uZivatelti mobilniho telefonu vzrostl ze 40% na témét 90 %
[Wajcman, Bittman, Brown 2008]. Podle vybérového $etteni Ceského statistic-
kého ufadu v roce 2009 mobilni telefon vyuZivalo vice nez 90% obyvatel Ces-
ké republiky starsich 15 let, pfi¢emz ve vékovych skupinach 16 az 54 let podil
osob vyuzivajicich mobilni telefon ptesahuje 97 % [CSU 2010]. Mobiln telefon se
v poslednich letech stal nedilnou soucasti kazdodenniho Zivota vétSiny obyvatel
vyspélého svéta. PenéZenka, klice a mobilni telefon jsou dnes tfemi osobnimi véc-
mi, které vétSina lidi neustale nosi pfi sobé.

Principidlné existuji dvé zdkladni formy lokaliza¢nich dat a jim odpovida-
jici postupy jejich pofizeni: pasivni lokaliza¢ni ddaje (passive tracking) a aktivni
lokaliza¢ni tidaje (active tracking) [Ahas et al. 2007a, 2010a, 2010b; Novéak 2010].
V piipadé pasivni lokalizace jsou vyuZity jiz existujici lokaliza¢ni tdaje, které
jsou soucdsti tzv. platebnich zdznam (billing data) uréenych k vytétovani poskyt-
nutych sluZzeb (volani, odesildni nebo p¥ijimani SMS, popf. dalsich sluzeb). Jedna
se o informace shromaZdované v okamzicich, kdy osoba aktivné pouziva mobilni
telefon (telefon komunikuje se siti a vykondva néjakou ¢innost — phone activity)
[Ahas et al. 2007b]. Obrovskou vyhodou pasivnich lokaliza¢nich dat je skutec-
nost, Ze v realité jiZ existuji (tzn. neni je nutné specidlné za ticelem studia mobility
obyvatel pofizovat) a zdroven zachycuji celou populaci vyuzivajici mobilni tele-
fon. Na druhou stranu ziskané lokaliza¢ni tidaje (informace o poloze) vdzané na
pouzivani mobilniho telefonu jsou nerovnomeérné rozmistény v ¢ase a prostoru
a jejich pocet mezi jednotlivymi uZivateli kolisd v zavislosti na jejich zptisobu
vyuzivani mobilniho pfistroje. Pasivni lokalizac¢ni data tak vyzaduji specificky
metodicky pfistup pfi jejich zpracovéni a analyze [Ahas et al. 2009, 2010b; Novak
2010] a nejsou vhodnd pro analyzy individudlniho ¢asoprostorového chovani
v duchu geografie ¢asu. Na druhou stranu nabizeji velky potencial pro analyzy
obecnéjsich charakteristik prostorové mobility celych populaci, napf. dojizdky
a regiondlnich vazeb v sidelnich systémech [Novak et al. v tisku].

Aktivni lokalizace (active tracking) naopak umoziuje velmi pfesné zachytit
trajektorie pohybti konkrétnich uZzivateltt mobilniho telefonu (Obrézek 1). Pod-
statou aktivni lokalizace je pravidelné opakované zjistovani polohy mobilniho
telefonu pomoci specidlniho softwaru [Ahas et al. 2007a; Dufkova et al. 2007,
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Obrizek 1. Ukazka zdznamu tydenniho pohybu jedné osoby
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2008; Ahas et al. 2010a]. Aktivni lokalizace tak pfedstavuje potencidlné vhodnou
metodu pro studium kazdodennich aktivit a prostorové mobility na individualni
drovni. Jejimu vyzkouSeni v praxi v kombinaci s dalsimi vyzkumnymi metoda-
mi je proto vénovana navazujici pilotni studie. S ohledem na osobni charakter
informaci je moZzné tento zptisob zaznamu vyuZzit pouze pro pfedem stanovenou
skupinu uzivateld a pouze v pfipadé jejich pfedchoziho pisemného souhlasu.
Ochrana osobnich tdaji predstavuje v pfipadé lokaliza¢nich dat mobilnich
telefont velmi citlivé téma. V Ceské republice zptisob nakldddni s lokaliza¢nimi
daty upravuje zakon o telekomunikacich (zdkon ¢. 151,/2001 Sb.), zdkon o ochrané
osobnich tidajti (zakon ¢. 101/2000 Sb.) a evropska smérnice o soukromi a elektro-
nickych komunikacich (Smérnice 2002/58/ES). Zasadni rozdil v pravnich tpra-
vach zptisobu nakladani s lokaliza¢nimi daty existuje mezi anonymnimi a osob-
nimi tidaji. Jako anonymnf je chdpan takovy tidaj, ktery bud v ptivodnim tvaru,
nebo po jeho modifikaci nelze vztdhnout k uréitému nebo urcitelnému subjektu,
tj. neumoznuje jeho unikatni identifikaci [zdkon ¢. 101/2000 Sb., Cordis 2007]. Pro
vyuziti lokaliza¢nich dat mobilnich telefont je klicovou otdzkou, kde leZi hranice
mezi anonymnimi a osobnimi tidaji a kterd data je mozné povaZovat za anonymni
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a ktera nikoli. Charakter pasivnich lokaliza¢nich dat neumoziiuje konkrétni iden-
tifikaci uZivatele (omezend prostorovéd pfesnost a limitovany pocet lokaliza¢nich
tdaji) ani jejich propojeni s jinou databdzi, jez konkrétni tidaje o osobé obsahuje
[Novék 2010; Silm, Ahas 2010; Novék et al. v tisku]. Proto je mozné s nimi pracovat
jako s anonymnimi tidaji. Naopak aktivni lokaliza¢ni tidaje jiZ maji charakter osob-
nich tdajt a jejich pofizeni je mozné pouze na zdkladé informovaného souhlasu
tcastnikt vyzkumu.”? Informovany souhlas musi obsahovat informace o druhu
lokaliza¢nich tidajti, casovém obdobi jejich pofizovani a zptsobu jejich vyuziti.
Uzivatel déle musi mit v kazdém okamziku moznost bezodkladné svtij souhlas
vzit zpét, a to jednoduchym zptisobem a zdarma (Smérnice 2002/58/ES).

4. Pfedstaveni metodického postupu pilotni studie

Zamérem pilotni studie je skloubit pozitiva obou metodickych pfistupt (¥ize-
nych rozhovorti a pfesnych zdznamti ¢asoprostorovych trajektorii). Pro rekon-
strukci podoby kazdodenni ¢asoprostorové mobility proto byla vyuzita metoda
urceni polohy mobilniho telefonu (aktivni lokalizace), kterd umoziiuje velmi
presné zachytit drahy (dennf trajektorie) ticastnikii vyzkumu. Za ticelem hlubsi-
ho poznani individudlnich strategii, bariér, zptisobti rozhodovani a vinimdni byly
zdznamy dennich trajektorii doplnény fizenymi rozhovory. Z metodického tthlu
pohledu tedy pilotni studie kombinuje (1) pfesné zdznamy dennich trajektorii
mobilnich telefont po dobu jednoho tydne (zafi/fijen 2009) a (2) nasledné inter-
pretativni ¥izené rozhovory (leden 2010).

Zaznam trajektorii pohybu respondent(i byl uskutecnén pomoci unikat-
ni softwarové aplikace SS7tracker zjistujici polohu mobilniho telefonu pomoci
identifika¢nich tdaji jednotlivych BTS [vice o aplikaci viz Dufkova et al. 2007,
2008]. Softwarova aplikace byla vyvinuta vyzkumnym centrem RDC® (Research
Development Center for Mobile Applications), které funguje pti CVUT v Praze. Diky
dostatecné kapacité hardwarového vybaveni a sité mobilnitho operatora bylo
mozné zaznamendvat polohu mobilniho telefonu ve dvouminutovych interva-
lech (4. kazdé dvé minuty byl proveden dotaz na polohu mobilniho telefonu).
JelikozZ Setfeni a zdznam dennich trajektorii zasahuje velmi citlivou oblast soukro-
mych informaci individudlni povahy, nezbytnou podminkou studie byl informo-
vany souhlas vsech tcastniki Setfeni a striktné nastavend pravidla pro nakladani
se ziskanym empirickym materidlem.

Pilotni studie poukazala na nékolik rusivych elementti ovliviiujicich zdznam
dennich trajektorii. Jednad se zejména o tzv. virtudlni pohyby ¢i ,hand-overs
noise” [Ahas et al. 2007a] zptisobené stiidavym pfipojenim nepohybujiciho se

12 Vyjimku pfedstavuje shromézdéni téchto informaci vyluéné pro interni technické potte-
by operatora. Lokaliza¢ni tidaje mohou byt déle poskytnuty na vyzadani opravnénych
organt statu (napi. policie; zdkon ¢&. 151/2001 Sb.).

13 Blizsi informace na adrese www.rdc.cz.
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Tabulka 1. Struktura respondentt vyzkumu

Kategorie Pocet respondentti
Lokaliza¢ni data Rozhovory
Pohlavi  muzi 32 (68 %) 15 (75%)
Zeny 15 (32 %) 5 (25%)
Vek 20-29 let 24 (51 %) 8 (40%)
30-39 let 23 (49 %) 12 (60 %)
Vzdéldani  vysokoskolské 38 (81 %) 15 (75 %)
stredoskolske 9 (19%) 5 (25%)
Celkem 47 (100%) 20 (100 %)

Zdroj: vlastni Setfent.

mobilniho telefonu k riznym anténdm mobilni sité (BTS). Proto byly pomoci jed-
noduchého ¢isticiho algoritmu ze zaznamenanych trajektorii odstranény vsechny
body, pro které mél pfedchozi a nasledujici bod shodnou lokalizaci a zaroven
délka setrvani v daném bodé byla mensi nez 30 minut. Ve druhé fazi vyzkumu
byla vétsina vystuph zpracovanych na individudlni bazi upravena podle infor-
maci o redlnych pohybech respondentti ziskanych z rozhovort. Teprve poté bylo
pfistoupeno k vypoctu hromadnych charakteristik prostorové mobility a analyze
vzorcu aktivit Gcastnikd vyzkumu, jejiZ vysledky budou predstaveny v nasledu-
jici kapitole.

Prezentovana pilotni studie nemtZe byt chapana jako celospolecenska son-
da do Zivota obyvatel metropole, protoze zachycuje pouze nékteré ze situova-
nych praktik, rezZimd prostorové mobility a stylti kazdodenniho Zivota, které jsou
vlastni specifické skupiné meéstské populace [podobné napi. Jarvis 2003]. V pii-
padé této studie predstavuji zminénou skupinu mladi Prazané, konkrétné mladi
a vzdélani obyvatelé a uzivatelé Prahy (vék do 40 let, minimalné stfedoskolské
vzdélani s maturitou).

Ziskani respondentti pro takovyto druh Setfeni vyzaduje dGvéru a inten-
zivni zapojeni vyzkumnikil pfi pfedstavovani a vysvétlovani tcelu a zptisobu
realizace Setfeni. Z téchto davod byla pro iniciacni osloveni tGcastnikt pilotni
studie zvolena metoda snéhové koule (tzv. snowball sampling) s ndslednym osob-
nim setkanim, pfi némz byl vyzkum podrobné pfedstaven a byly zodpovézeny
pfipadné otazky ze strany potencidlnich respondentti. S ticasti ve vyzkumu sou-

* Obyvatel je rezidentem hlavniho mésta, uzivatelem rozumime osobu, ktera v Praze sice
nebydli, avSak Praha pfedstavuje klicové misto jejich dennich aktivit [tzv. city users, blize
napi. Temelova, Novéak 2011].
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hlasilo celkem 50 respondentti ve véku 20 az 39 let, pro které byly pofizeny zazna-
my dennich trajektorii jejich mobilnich telefonti. U tf{ Gi¢astnik nakonec nebyla
kvalita zachycenych trajektorii dostate¢nd pro néslednou analyzu (z dtvodu
vypnuti ¢i vybiti mobilniho telefonu po del$i dobu, vicedenniho pobytu v zahra-
nici), celkové tedy byly vyuzity informace o ¢asoprostorové mobilité 47 respon-
dentt. Slozeni respondentti podle pohlavi, vzdélani a véku pfiblizuje Tabulka 1.
Mezi ticastniky vyzkumu na prvni pohled pfevazuji muzi, které pravdépodobné
moznost Gcasti v Setfeni vnimaném jako , technicky experiment” mnohem vice
zaujala. Z vykondvanych povoldni jsou mezi tcastniky nejcastéji programatori
a pracovnici v oboru informacnich technologif, védeéti pracovnici a ucitelé, pro-
jektovi manazefi, grafici a architekti.

Ve druhé fazi vyzkumu byly zaznamenané dennfi trajektorie doplnény fize-
nymi rozhovory s vybranou skupinou 20 tGcastniki vyzkumu (Tabulka 1). Vybér
respondentti pro ndsledny fizeny rozhovor probéhl na zakladé vstupni analyzy
zachycenych dennich trajektorif v kombinaci s profesnimi a sociodemograficky-
mi charakteristikami Géastnikd. Ucelem vybéru respondentt pro fizené rozho-
vory bylo zachytit riiznorodost souboru tcastnikdt a v rdmci moznosti omezit
vicecetné zastoupeni piipadt obdobnych z hlediska charakteru ¢asoprostorové
mobility a realizovanych dennich aktivit.

Rizeny rozhovor s respondenty trval 45 az 60 minut. V tvodu rozhovoru byl
respondentovi pfedloZen vystup zachycujici jeho trajektorii pohybu po jednotli-
vych dnech v tydnu. Inicia¢ni otdzka rozhovoru znéla: ,, MiiZete, prosim, popsat
na zdkladé zaznamt mista a aktivity, které jste zde vykonaval/a?” V prtibéhu
rozhovoru nésledovaly dopliujici otazky typu ,co”, ,pro¢” a ,jak” dotykajici
se bydleni, prace, volného ¢asu, nakupovani, rodiny, pfatel a zptsobu dopravy.
Vyznamnou dimenzi, na kterou se rozhovor sousttedil, byla otadzka pravidelnos-
ti, nebo naopak ndhodnosti (nepravidelnosti) navstév jednotlivych lokalit a rea-
lizace danych aktivit.

5. Zakladni charakteristiky denni prostorové mobility mladych Prazant

Zakladni charakteristiky prostorové mobility mladych Prazant vychdazeji z ana-
lyzy zdznami ¢asoprostorovych pohybti vSech ticastnikii pilotni studie. Z den-
nich trajektorii byly extrahovany informace o poctu navstivenych stanic (mist
s nepietrzitym pobytem nad 30 minut), o celkové délce uskutecnénych pfesunti,
o rozdéleni ¢asu strdveného v jednotlivych stanicich a o0 maximdlni vzdalenosti
stanice od primdrni stanice (tj. stanice s maximalnim stravenym ¢asem, zpravidla
domov).

Celkovou délku realizovanych pfesunti béhem pracovniho tydne ve vztahu
k poctu unikatné navstivenych stanic ukazuje Graf 1. Na prvni pohled je patrna
variabilita tohoto vztahu, jeZ ukazuje na existenci rozdilnych forem prostorové
mobility, charakterizovanych jak velkym poctem stanic na relativné malém pro-
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Graf 1. RozloZeni respondentt podle vztahu mezi poc¢tem unikatnich stanic
a celkovou vzdalenosti realizovanych pfesunti
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Zdroj: vlastni Setfent.

Pozndmka: Pocet respondenti = 47. Celkova délka realizovanych pfesunti odpovida
souctu vzdusnych vzdalenosti mezi jednotlivymi lokaliza¢nimi body pofizovanymi

s frekvenci dvou minut. Trojihelnikem jsou oznaceni respondenti vybrani pro nasledu-

Pyl

jici fizené rozhovory, ¢tvercem ostatni ticastnici vyzkumu. Ohraniéeny jsou skupiny
respondentt, ktefi za tyden urazili vzdalenost méné nez 150 km, respektive vice nez
450km.

storu, tak naopak malym poctem prostorové velmi vzdalenych stanic. Pocet uni-
katnich stanic je relativné rovnomérné rozptylen v intervalu od ¢tyf" do devate-
nécti. PfibliZzné polovina respondentti nepfekonala v priibéhu pracovniho tydne
vzdalenost vétsi nez 150km (j. v priméru 30km denné). Na druhou stranu se
v8ak v grafu rysuje skupina hypermobilnich respondentti (pfiblizné ¢étvrtina
z celkového poctu Gcastnikit), ktefi za tyden urazili vice nez 450km (tj. v pri-
méru 90km denné). Z hlediska véku a povoldni neni mozné mezi respondenty
identifikovat Zddné vyznamné odlisnosti v poctu unikatnich stanic ani v celkové
délce realizovanych cest. Specificky pfipad pfedstavuji respondenti, ktefi usku-
tecnili pfesuny na nejdelsi vzdalenosti (tj. nad 450km za tyden), mezi kterymi
vyrazné dominuji muzi.

5 Pouze Ctyti stanice navstivené béhem péti pracovnich dnt znamenaji, Ze respondent
navstivil mimo domov a pracovisté pouze dvé dal$i mista, na kterych stravil vice nez
30 minut.
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Graf 2. RozloZeni respondentii podle maximalni vzdalenosti od primarni stanice
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Poznamka: Pocet respondentti = 47. Maximadlni vzdédlenost od primdrni stanice je méfena
vzdusnou ¢arou. Cernou barvou jsou oznaceni respondenti vybrani pro nasledujici
fizené rozhovory, svétlou ostatni ti¢astnici vyzkumu.

Ze zaznamenanych trajektorii byla dale identifikovana primdrni stanice,
tedy misto, kde respondent stravil nejvice ¢asu z celého tydne. Prostorové roz-
misténi ostatnich stanic vi{i¢i primarni stanici ukazuje na rozsah dennich prosto-
rovych pohyb1ti, tzv. prostor aktivit [Horton, Reynolds 1971]. MaximéIni prostoro-
vy rozsah dennich pohybti respondentti v priibéhu pracovniho tydne zachycuje
Graf 2. Celkové Ize Fici, Ze prostor aktivit vétsiny ticastnikt vyzkumu je pomérné
maly. Pro téméf dvé tfetiny respondentti (62 %) se nejvzdédlenéjsi misto aktivit
nachdzi bliZze nez 13 km od primdrni stanice. Prostorova mobilita desetiny z celko-
vého poctu respondentt pfitom vykazuje velmi lokdlni charakter, kdy maximalni
vzdalenost od primdrni stanice nepfesahuje pét kilometrti. Prostor aktivit vétsiny
Gcastnikd vyzkumu je tedy vyrazné mensi nez tizemnfi rozsah Prahy (maximél-
ni a minimdln{ vzdalenost okraji Prahy pfes méstské centrum je pfiblizné 32,
resp. 16 km). Jak jiz bylo naznaceno pti hodnoceni celkové délky realizovanych
cest, ve zkoumaném vzorku mladych lidi se profiluje skupina velice mobilnich
jedincti. Pro ¢tvrtinu respondentti pfesahovala maximalni vzdalenost od primar-
ni stanice 80km, coZ je vzdalenost, kterou 1ze ztotoZznit s tirovni kraji. Vyrazna je
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pak skupina hypermobilnich jedinct, jejichz rozsah prostorovych pohybti béhem
tydne odpovida téméf narodni drovni. Maximadlni vzdalenosti od priméarni stani-
ce nad 120 km totiz dosahlo celych 17 % respondentt.

6. Styly denni prostorové mobility mladych Prazanti

Nésledujici analyza stylti denni prostorové mobility kombinuje v pfedeslé kapi-
tole analyzované ¢asoprostorové trajektorie s navazujicimi fizenymi rozhovory
s vybranymi tcastniky studie. Mladi, vzdélani obyvatelé a uZzivatelé Prahy pfed-
stavuji specificky segment méstské populace. V jejich Zivotnim stylu se nejsilnéji
odrazi proména spole¢nosti smérem k postmodernité a do zna¢né miry je lze
povaZzovat za nositele promén urbanniho prostoru [Zukin 1998]. Tato pilotni stu-
die se pokousi, prostfednictvim alternativniho metodického postupu, provéftit
existenci rtiznorodych stylti denni prostorové mobility u této specifické slozky
prazské populace. Samoziejmé predpokldddme, Ze v pfipadé Siroce pojatého
komplexu aktivit a prostorovych pohybti neni mozné vétsinu individudlnich p¥i-
padti jednozna¢éné zatadit do jasné definovanych a odlisitelnych skupin. Pfesto
véfime, Ze poznatky z pilotni studie pfispéji nejen k metodickému posunu ve
vyzkumu individudlni ¢asoprostorové mobility, ale téZ k pochopeni nékterych
aspektti kazdodenniho Zivota mladé populace sou¢asnych metropoli.

S védomim jisté davky redukce sloZitosti vzajemnych souvislosti a rizno-
rodosti kazdodennich zZivott jednotlivych lidi Ize p¥istoupit k pokusu o schema-
tizaci podob prostorového chovani a struktury vyuZiti ¢asu mladych Prazant
i k nasledné diskuzi faktort, které jejich kazdodenni mobilitu formuji. S odka-
zem na teoretickou diskuzi i zdkladni charakteristiku mobility mladych Prazant
z piedchozi kapitoly Ize p¥i identifikaci stylti mobility uvazovat o nasledujicich
klicovych stylotvornych prvcich:* (1) pocet stanic — tj. pocet unikdtné navstive-
nych lokalit, ve kterych jsou realizovany denni aktivity; (2) rutinnost, ¢i naopak
variabilita prostorovych vzorcti; (3) rozsah prostorovych pohybti (z hlediska
vzdalenosti a ¢asu) a (4) charakter navstivenych stanic (méstské centrum, ven-
kov) a povaha zde realizovanych aktivit (zaméstnani vs. volny cas). Jednotlivé
styly denni prostorové mobility jsou pak urceny specifickou kombinaci téchto
stylotvornych prvk. Prvni dva zminéné stylotvorné prvky byly zvoleny jako pri-
marni diferencia¢ni roviny. Prvni rovinu tedy pfedstavuje aktivita jedince v ¢ase
a prostoru, kterd je vyjadiena absolutnim poc¢tem unikatnich stanic (mist aktivit)
zaznamenanych u kazdého respondenta v prtibéhu pracovniho tydne. Toto velmi
jednoduché rozliSeni pochopitelné stira dalsi, casto diilezité kvalitativni rozdily
mezi jednotlivymi aktivitami a stanicemi. PfestoZe podobna zjednoduseni jsou

6 Ve spojitosti s vymezenim stylti obecné rozlisuje Velky sociologicky slovnik [1996: 1245]
jejich diléi fragmenty, tzv. ,stylotvorné prvky”, pouzivané zejména pfti studiu velkych ¢in-
nostnich komplext a slozitych vzorct chovani. Vyzkum stylu denni prostorové mobility
vyzaduje omezeni pozornosti pravé na tyto dil¢i stylotvorné prvky.
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Obrazek 2. RozloZeni respondentti podle aktivity a pravidelnosti rezima
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Zdroj: vlastni Settent.

Poznamka: Pocet respondentti = 20. S ohledem na vétsi grafickou ndzornost je mira rutin-
nosti vyjadfena inverzné, tedy jako podil variabilnich stanic/aktivit na celkovém poctu
unikatnich stanic respondenta béhem tydne.

pfi snaze o schematizaci styli ¢i typ"” nevyhnutelnd, bude kvalitativnim aspek-
tim réznych aktivit a stanic vénovana dtikladnad pozornost v radmci navazujici
diskuze a interpretace identifikovanych styli denni prostorové mobility. Druhou
rovinu pfedstavuje pravidelnost aktivit v ¢ase a prostoru, ktera je zde vyjadiena
mirou rutinnosti, tj. svdzanosti denniho rezimu respondentti pravidelnou $ablo-
nou. Obecné v béZném dennim Zivoté lidi pfevladajf rutinni, opakované aktivity

17 P¥i snaze o uchopeni stylti denni prostorové mobility se opirdme o Webertv koncept
idedlnich typd, jez prestavuji ,,svym zptisobem umélou konstrukcei zdiraziujici charakte-
ristické typy a jejich rysy, ktera slouzi k lepsimu pochopent reality. Jsou zaloZeny na typic-
kém reprezentantovi v kombinaci s idealizaci, zdtraznénim, ¢i zpramérnovanim nebo
shrnutim spole¢nych aspektti, kterymi se zdstupci daného typu vyznacuji a odlisuji od
ostatnich” [Velkyj sociologicky slovnik 1996: 1341].
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nad neocekdvanymi, nepravidelnymi udalostmi [Ley 1983]. S ohledem na sledo-
vané ¢asové rozpéti jednoho pracovniho tydne byla pfedmétem zdjmu rutinnost
vazand na denni a tydenni rezZim respondentti.

RozloZeni respondentti dle obou vyse zminénych zakladnich kritérii, tedy
podle poc¢tu unikatnich stanic/aktivit a miry rutinnosti tydenniho reZimu, uka-
zuje Obrazek 2. Z grafu pomérné viditelné vystupuji dva shluky, které poukazuji
na vyskyt nejméné dvou kontrastnich stylti denni prostorové mobility. Tyto shlu-
ky budeme dale oznacovat jako aktivni a rutinni styl denni prostorové mobility.
V mezich dvou zdkladnich kritérii aktivity a rutinnosti si Ize samoziejmé pfedsta-
vit i dal$i, rovnéz do zna¢né miry kontrastni styly, které existuji v redlnych zivo-
tech mladych lidi. Nap¥iklad v levém hornim rohu Obrazku 2 je pravdépodobny
vyskyt stylu ,aktivniho rutinéra” s mnoha pravidelnymi aktivitami, v pravém
dolnim rohu je naopak mozné ocekavat relativné pasivni styl ¢lovéka navstévu-
jictho nemnoho, le¢ variabilnich stanic (napfiklad matka na matef'ské dovolené,
nebo nezaméstnany s nesvdzanym dennim rezimem).

Jak jiz bylo pfedestieno, identifikace styld denni prostorové mobility na
zakladé dvou kritérii vazanych na mnoZstvi aktivit/stanic a jejich pravidelnost je
schematickd a do zna¢né miry zjednodusujici. Lze tedy ocekdvat, Ze pfi blizsim
pohledu objevime podstatnou diferenciaci uvnitf zakladnich stylt denni pro-
storové mobility. Sekundadrnim stylotvornym prvkam, tj. rozsahu prostorovych
pohybti a proporci dil¢ich aktivit a stanic v tydennim ¢asovém rozpoctu, bude
vénovdna pozornost v nasledujicim hlubsim rozboru aktivniho a rutinniho stylu
denni mobility.

Aktivni styl denni prostorové mobility

Aktivni styl denni prostorové mobility je charakterizovdn pomérné vysokym
poctem navstivenych stanic a zde realizovanych aktivit. Aktivni respondenti se
v priibéhu pracovniho tydne vyskytovali na 10 az 12 unikatnich stanicich. Spo-
leénym znakem pfedstaviteli aktivniho stylu je téZ vysoka denni mobilita spo-
jend s velkym poctem prostorovych presunti a kratkodobych aktivit, které trvaji
méné nez 30 minut. Vedle sité cest v rdmci Prahy vyjizdéji neztidka mimo hlavni
mésto. Dalsi dtlezity rys aktivniho stylu mobility pfedstavuje vysoka variabilita
aktivit a stanic. Ve vice nez 50 % se totiZ jednalo o stanice a ¢innosti, které nemély
v tydennich rezimech jedincti rutinni charakter.

Z hlediska charakteristik respondentti je aktivni styl prostorové mobility
nejcastéji spjat s bezdétnymi domdcnostmi. Misto bydlisté a/nebo misto pra-
covisté je u vétsiny téchto lidi ukotveno v centralnich a vnitfnich ¢astech Prahy;,
kde realizuji také nezanedbatelnou ¢ast své spotteby. K aktivnimu stylu mobility
lze zatadit dva typy mladych lidi, a to pracujici studenty a méstské profesiondly.
Kazdodenni aktivita pracujicich studentti se odehrava okolo skoly, ptileZitostnych
vydélkia a volnocasovych aktivit. Naproti tomu méststi profesiondlové vykona-
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vaji zaméstnani (napt. architekt, programator, manazer), kterd spadaji do progre-
sivniho ekonomického sektoru oznacovaného jako vyrobni sluzby ¢i kreativni
pramysl [vice nap¥. Sassen 1991; Hall 2000]. Zivotni styl mladych, svobodnych,
urbanné orientovanych lidi je v literatufe spojovan s terminem yuppies — young
urban proffessionals [Zukin 1998]. U fady profesiondl(i zaujima vedle zaméstnani
dileZitou pozici v kaZdodennim béhu také kultura, sport a zabava poskytovana
pravé méstskym prostiedim.

Podle stylotvornych aspektti 1ze odlisit dvé kategorie aktivniho stylu den-
vazany na druh aktivit, které lidé v pracovnim tydnu provozuji. V prvnim p¥ipa-
dé je zdrojem vétsiny aktivit zaméstnani a pracovni mobilita, mtizeme tak mluvit
o pracovné orientovaném aktivnim stylu. Ve druhém ptipadé jsou rtizné stanice
a aktivity vdzany na volny ¢as po skonceni pracovni doby. Zatimco u pracovné
zaméfenych aktivnich respondenttl nachdzime zna¢nou variabilitu pracovnich
mist a aktivit, v pfipadé aktivniho stylu syceného volnym ¢asem je relativné pro-
storové i ¢asové rutinni zameéstndni dopliiovano velice riznorodym trdvenim
volného ¢asu. Pochopitelné fada zastupctt aktivniho stylu mobility kombinuje
ve svych tydennich reZimech obé vyse zminéné kategorie.

Jako typického zastupce pracovné orientovaného aktivniho stylu prostoro-
vé mobility Ize uvést priklad tydenniho reZimu mladého architekta a designéra.
Struktura vyuziti ¢asu dobfe dokumentuje jeho zptisob kazdodenniho Zivota. Na
domov a zaméstndni se vazZe vétsina ¢asu béhem pracovniho tydne (Obrazek 3).
Vzhledem k povaze zaméstndni se pracovni ¢innost nesoustfeduje na jednom
misté, ale respondent realizuje v pribéhu dne velké mnoZstvi cest a zastavek,
jejichz tcelem jsou aktivity spojené s profesi (napf. pracovni schiizky, kontrolni
dny, vystavy, obstardvani materidlu). Diky jeho vysoké mobilité spotiebuji sed-
minu ¢asového rozpoctu dopravni pfesuny a kratké zastavky. Ostatni aktivity
respondenta jsou minimalizovdny na ndkup a navstévu rodicu a zabirajf jen vel-
mi malou ¢ést ¢asového rozpocétu (dohromady tfi procenta). Hlavnim déivodem
absence vétsiho poctu volnocasovych aktivit je vedle pracovniho nasazeni pfede-
vsim malé dité. Vétsinu volného ¢asu proto respondent travi doma s rodinou.

Prostor tydennich aktivit typického zastupce pracovné orientovaného aktiv-
niho stylu mobility zasahuje pomérné velkou ¢ést Prahy (Obrazek 4). Klicovymi
stanicemi jsou zaméstnani a misto bydliste, avSak zédkladni kostra dennich pohy-
bt je doplnéna hustou siti prostorovych pfesunti a relativné kratce navstivenych
stanic. Pomérné velky prostorovy radius vyzZaduje vyuziti auta, nicméné v okoli
sidla ateliéru v centru mésta je pohyb realizovan pésky. , Do préce jezdim vétsi-
nou autem, pfes den mam hodné jezdéni a zafizovani, kontrolni dny, pfevazeni
véci, showroomy a tak, tady po centru se mrcasim pésky nebo na kole,” vysvét-
luje respondent.

Sousttedéni vétsiny dennich pohybti respondenta do pracovni doby dobfe
dokumentuje spojeni aktivniho stylu se zaméstnanim (Graf 3). JelikoZ povolani

Vv

architekta pfedstavuje profesi s volnéjsi pracovni dobou a fadou nepravidelnych
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Graf 3. Vzdélenost od domova v pracovnim tydnu typického respondenta
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Zdroj: vlastni Setfent.
Pozndmka: Pocet respondentti = 20.

akci, respondent se vyskytoval ve vétsich vzdalenostech od domova i v pozdéj-
$ich vecernich hodinach. V tomto p¥ipadé byla pficinou pfehlidka designu pro-
bihajici v dobé realizace vyzkumu. ,Byl sem hodné rozlitany, normalné byvam
v préci jen tak do osmi,” dodava respondent.

Druhym pfikladem aktivniho stylu denni prostorové mobility je typ syceny
pfevéazné volnocasovymi aktivitami. Typickym zdstupcem aktivniho volnocaso-
vého stylu, a téz klasickym vzorem méstského profesiondla, je zde mlada svo-
bodnd manazerka, kterd pracuje i bydli v $irsim prazském centru. Podobné jako
v piedeslém piipadé dokazuje struktura vyuziti ¢asu velké pracovni nasazeni
i vysokou mobilitu v rdmci mésta (Obrézek 3). Cetné ptesuny, pochtizky i kratkeé
zastavky jsou spole¢nym rysem predstaviteld aktivniho stylu denni prostorové
mobility. Na rozdil od pracovné orientovaného stylu vSak neni variabilita stanic
a aktivit spojena se zaméstnanim. Préce se zpravidla odehrdva na jednom misté
ve stabilni pracovni dobé, zatimco vétsina unikétnich stanic je vazdna na rozma-
nité ¢innosti provozované ve volném case (sport, kultura, vzdélavani, setkdvani
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Obrazek 3. Struktura vyuZziti ¢asu v pracovnim tydnu typického respondenta

Aktivni styl syceny praci Aktivni styl syceny zédbavou

O domov O domov
Bl préace P
B nakup W prce
O rodice Bl zabava
E doprava, B doprava,
kratké kratké
cesty cesty
Rutinni styl spjaty s péci o dité Rutinni styl spjaty s nedenni dojizdkou
O domov
) O domov
Bl prace .
B nékup - pl:ice
El zabava [ neip
E doprava,
E doprava, kratké
kratké
cesty
cesty

Zdroj: vlastni Settent.
Poznamka: Pocet respondentti = 20.

s prateli). Tento Zivotni styl se odrdzi v minimu ¢asu strdveného doma (v podsta-
té jen spanek a zajisténi nejnutnéjsitho chodu domécnosti) a naopak ve znacném
podilu ¢asového fondu vénovaného zabavé a volnocasovym aktivitdm. ,Dvakrat
az trikrat tydné si jdu vecer posedét s kamarddy, nékolikrat za mésic chodim do
divadla, pfed praci mam jazyky a jednou az dvakrat za tyden délam néjaky sport,
nékdy i v poledni pauze,” charakterizuje sviij obvykly tyden respondentka.

Z hlediska tzemni mobility je prostor aktivit volnocasové orientované
respondentky omezen pfevadzné na centrum a vnitini mésto, kde se soustfeduji
jak zaméstndni a bydlisté, tak i mista traveni volného ¢asu (Obrdzek 4). Pfes vyso-
kou mobilitu v rdmci mésta je tak vétsina dennich potieb respondentky uspoko-
jovéna na relativné malém tizemi centrdlni a vnitfni Prahy. Kompakini prostor
aktivit umoznuje vyuzivat k vétsiné pfesunt chiize ¢i méstské dopravy.

Hlavni rozdily mezi pracovné a volnocasové orientovanym aktivnim zpt-

930



J. Novdk, ]. Temelovd: KaZdodenni Zivot a prostorovd mobilita mladyjch PraZanii

Obrizek 4. Tydenni prostor aktivit typického respondenta

Aktivni styl syceny praci Aktivni styl syceny zdbavou
stanice s pobytem nad 30 minut = stanice s pobytem nad 30 minut

— zachycené cesty — zachycené cesty

0 5 15
km
Rutinni styl spjaty s péci o dité Rutinni styl spjaty s nedenni dojizdkou
stanice s pobytem nad 30 minut « stanice s pobytem nad 30 minut

— zachycené cesty — zachycené cesty

Zdroj: vlastni Setvent.
Pozndmka: Pocet respondentt = 20.

sobem denniho Zivota velmi dobfe dokumentuje Graf 3. Zatimco v pfipadé pra-
covni orientace je vétsina pfesuntl soustfedéna do pracovni doby mezi 9. a 19.
hodinou, pro variabilitu aktivniho stylu syceného zdbavou je rozhodujici ¢as tés-
né pred skoncenim pracovni doby a po ném. Vzdélenost stanic a cest od domova
je nejvétsi rano a vecer, kdy se respondentka vénuje nejrtiznéjsim volnocasovym
aktivitam.
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Rutinni styl denni prostorové mobility

Na opa¢ném pélu aktivniho zptisobu kazdodenntho Zivota stoji rutinni styl den-
ni prostorové mobility. Jeho zdkladni stylotvorné kameny tvofi maly pocet nav-
Stivenych stanic a realizovanych aktivit a zdroven vysokd mira rutinnosti dennich
aktivit. V tydennim reZzimu zdstupct rutinniho stylu dosahuje maximélné jed-
na tfetina aktivit variabilni povahy, ostatni ¢innosti se pravidelné opakuji kazdy
tyden. Celkovy pocet unikdtnich stanic je pfitom pomérné nizky a pohybuje se
mezi tfemi aZ péti. Dominantni roli v denni mobilité pasivnich rutinért hraji
primdrni mista aktivit, tedy pohyb mezi praci a domovem. Vzorce prostorového
chovani jsou proto silné urovany polohou zaméstndni a bydlisté. Responden-
ti, ktefi bydli za Prahou a dojiZdé&ji do zaméstnani, tak vykazuji oproti rodindm
usazenym uvnitt mésta daleko vétsi prostor aktivit. V obou pfipadech vsak lze
v dennich trajektoriich zdstupct rutinniho stylu pozorovat silnou vazbu na misto
bydlisté. Domov predstavuje dominantni kotevni bod, okolo néhoZ se odehrava
fada aktivit vazanych na rodinu a domacnost (napf. ndkupy, prochazky, skolka).

Rutinni styl denni prostorové mobility je charakteristicky pro domdcnos-
ti s malymi détmi a odrdzi rodinné orientovany Zivotni styl. Jako vyznamny rys
kazdodennosti rutinniho zptisobu Zivota se jevi jeho dudlni povaha, kdy docha-
zi ke stfidani dvou typové rozdilnych podob bézného dne. Podobné jako uvnitf
aktivniho stylu 1ze i zde identifikovat dvé odlisné kategorie v zdvislosti na zdroji
dudlni povahy tydenntho rezimu. Pro pfedstavitele prvni kategorie je charakte-
ristické stfidani pracovnich dnii a domdcich dnii vénovanych péci o dité. Druha
kategorie dudlniho rezimu vznikd nedenni dojizdkou do zaméstnani a stéidanim
dnti strdvenych na pracovisti se dny naplnénymi praci z domova. Zatimco v prv-
nim pfipadé je hlavnim urcovatelem zptlisobu kazdodenniho Zivota pritomnost
malého ditéte v roding, ve druhém piipadé se jedna o velkou vzddlenost mezi
bydlistém a pracovistém a specifickou organizaci préce. Vyjma dudlni podoby jsou
si vSak jednotlivé dny velice podobné. StéZejni a zcela dominantni kotevni stanici
je v obou pfipadech domov, pravidelné dopliiovany relativné omezenym c¢asem
strdvenym na misté pracovisté. Klicové znaky obou dudlnich rezimt budou nyni
blize diskutovany na pfikladu tydennich trajektorii dvou typickych respondentti.

Pro pfibliZzeni dudlniho rezimu spojeného s péci o dité poslouzi piedsta-
veni tydenni trajektorie mladé matky pracujici na ¢astecny tivazek. Organizace
dne a tydne je charakterizovdna délbou ¢asu mezi zajisténi potieb ditéte a vykon
zaméstnani. Z Obrazku 3 je na prvni pohled patrny vysoky podil ¢asu straveného
doma. Obzvlasté vyrazny je kontrast pfi porovnani s grafem struktury vyuZziti
¢asu zastupcti aktivniho stylu denni prostorové mobility (Obrazek 3). Rutinnost
tydenniho reZimu se vyznacuje nepfitomnosti ¢i minimalnim zastoupenim akti-
vit a pfesund, které vybocuji mimo zdkladni kostru dne ur¢ovanou domovem
a praci.

Nizka mobilita, omezeny pocet stanic a pravidelnost realizovanych ¢innosti
zplisobuji, Ze prostor aktivit je definovan pfedevsim vzdalenosti mista bydlisté
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a pracovigté. Uzemni blizkost obou téchto primarnich stanic se pak promita ve
velmi Gzkém prostoru aktivit vymezeném témito kotevnimi body (Obrazek 4).
,Bydlim tu rdda, jsem rychle v centru i v préaci,” shrnuje vyhody centralniho byd-
leni respondentka.

Velikost prostoru aktivit v priibéhu tydne se méni spolu se stiidanim pra-
covnich dntit a dnd uréenych rodiné. Z Grafu 3 je patrné, ze vzdalenost stanic
a cest od domova je vyssi v pracovnich dnech v souvislosti s dochdzkou do
zaméstnani. Naopak dny vénované ditéti jsou vyplnény domdcimi ¢innostmi
a aktivitami vdzanymi na blizké okoli bydlisté (prochédzka, nakup apod.). ,Kdyz
jsem doma a je hezky, chodime po obédé na prochdzky do parkd tady v okoli.
Vsechny obchody i postu mame taky hned za rohem,” vysvétluje respondentka.

Dudlni rezim spjaty s nedenni dojizdkou za praci zde reprezentuje piiklad
tydennich trajektorii mladého podnikatele, ktery bydli s rodinou pfiblizné 100
kilometr(i od Prahy. Jeho zaméstnani je nicméné vdzdno na hlavni mésto, proto
za praci nékolikrat tydné dojizdi. Velka vzdélenost mista bydlisté a pracovisté
rozdéluje tyden na dny vyplnéné praci z domova a dny dojizdky do zamést-
nani. Podobné jako u prvého piikladu dudlniho reZimu je velkd ¢ast tydennich
aktivit realizovdna doma (Obrazek 3), ¢ast ¢innosti lokalizovanych v misté byd-
listé ma vSak pracovni charakter. Nutnost pfekondni velké vzdalenosti pti cesté
do zaméstnani zptisobuje, Ze respondent trdvi pomérné hodné ¢asu dopravnimi
pfesuny (téméf sedmina tydenniho ¢asového rozpoctu je srovnatelnd s aktivnim
stylem mobility).

Velikost prostoru aktivit je zde opét primdrné ovlivnéna vzdélenosti mista
bydlisté a pracovisté, proto je rozsah prostoru aktivit tohoto respondenta v porov-
nani s pfedchozim p¥ipadem daleko vétsi (Obrazek 4). Pfes nesporné vyssi mobi-
litu zastupce dudlniho rezimu spjatého s nedenni dojizdkou za praci jsou vsak
realizované cesty jednotvarné a potvrzuji zédkladni rysy pasivniho a rutinniho
charakteru stylu denni prostorové mobility.

Duadlni povahu tydenniho rezimu dokazuje graf vzdalenosti stanic a cest od
domova v pritbéhu pracovniho tydne respondenta (Graf 3). Dlouhé cesty realizo-
vané béhem pracovnich dnti v Praze kontrastuji s kratkymi pohyby v okoli byd-
listé v prabéhu dnti, kdy respondent ztstdvd doma. ,Do préce do Prahy jezdim
dvakrat tydné, jinak mdm vSechno v misté bydlisté, nakupy, sport, déti, Skolku
a krouzky,” dodava respondent.

7. Zavérecné poznamky

NavrZeni a ovéfeni alternativniho metodického postupu pro geograficky vyzkum
kazdodenniho Zivota a individualni prostorové mobility bylo klicovym cilem pre-
zentované pilotni studie. Realizovand studie prokazala nesporny pfinos metodic-
kého propojeni lokaliza¢nich dat a fizenych rozhovort. Ackoli ziskané poznatky
nesméfuji k formulaci obecné platnych tvrzeni, lze je povaZovat za vérohodnou
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pilotni sondu do kaZzdodenniho Zivota specifické slozky urbanni populace, jejiz
pfinos spociva nejen v empirickém ovéfeni novych metodickych postupti, ale téz
v poznani nékterych ryst denni prostorové mobility mladych méstskych lidi.

Realizovand pilotni studie pfinesla pfedev$im fadu cennych poznatki
metodického charakteru. Nejvétsi potencial aktivnich lokaliza¢nich dat Ize spat-
fovat v kombinaci s kvalitativnimi metodami, které doddvaji relativné objektiv-
nimu zdznamu mobility rozmér ,skute¢ného vyznamu”. Z technického pohledu
prokazalo zpracovani trajektorii pofizenych z lokalizac¢nich dat nutnost preciz-
néjstho propracovani Cisticich algoritmfti, pii kterém je nevyhnutelnd meziobo-
rova spoluprace socidlnévédnich a technickych expertti. Za vhodné kvalitativni
néstroje povazuji autofi interpretativni fizené rozhovory v kombinaci s deniko-
vymi pozndmkami priibézné pofizovanymi respondenty. Oproti klasickym deni-
kovym zdznamtim kladou denikové pozndmky na respondenty jen minimalni
¢asové naroky, coZ umoziiuje realizovat Setfeni v pomérné dlouhém obdobi
(v fadech tydnti). Kombinace zaznamenanych trajektorii, denikovych pozna-
mek a fizeného rozhovoru predstavuje dle autorti velmi silny vyzkumny nastroj
kazdodenniho Zivota a individudlni prostorové mobility jedincti a doméacnosti.
Pozitivni odezva ti¢astniki realizovaného vyzkumu je pfislibem pro budoucnost
i potvrzenim pozitivnich stranek zvoleného metodického postupu (mald naroc-
nost, ,,zdbavnost”).

Ptes relativné omezeny a selektivni vzorek respondentt pilotniho vyzku-
mu véfime, Ze studie pfispéla k poznani charakteru a vzorcti denni prostorové
mobility mladych méstskych lidi. Vedle vyznamu tradi¢né studovanych dimen-
z{ Casoprostorového chovéni (napf. urazend vzdalenost, izemni rozsah pohy-
b, struktura vyuziti ¢asu) poukézala pilotni studie na nutnost zahrnut{ dalsich
aspektti prostorové mobility, pfedevSim poctu stanic (mist aktivit) a rutinnosti
¢innosti a pfesunti. Pravé tyto dvé dimenze lze povaZzovat za primarni kritéria
pro urceni stylii denni prostorové mobility. A¢ jsou mladi, vzdélani a méststi
lidé casto povazovéni za dynamickou a prostorové mobilni slozku populace,
pilotni studie naznacila, Ze vétSina tcastnikhi Setfeni koncentruje denni ¢innosti
do pomérné omezeného poctu stanic v relativné malé vzdalenosti od domova
a jejich prostorové pohyby, realizované aktivity a navstivené lokality vykazu-
ji zna¢nou miru rutinnosti (viz rutinni styl denni prostorové mobility). Vzorce
prostorového chovani jsou pak dominantné uréovany lokalizaci prace a bydlis-
té. Na druhou stranu se vSak mezi mladymi obyvateli a uzivateli Prahy zfetelné
oddéluje méné pocetnd skupina aktivnich a mobilnich osob s podstatné odliSnym
prostorovym chovanim zaloZenym na velkém poctu stanic, rozlehlém prostoru
aktivit a znacné variabilité realizovanych ¢innosti (viz aktivni styl denni prosto-
rové mobility). Jako o hlavnich determinantech obou vyse identifikovanych stylt
denni prostorové mobility i jejich vnitfni rtiznorodosti 1ze uvazovat predevsim
o fazi zivotniho cyklu a Zivotnim stylu jedincti/domécnosti. Poznani skutecné
role téchto dimenzi v kazdodennim Zivoté a prostorové mobilité méstské popula-
ce vSak predstavuje Siroké a relativné netknuté pole pro dalsi vyzkum.
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